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EINSAME SPITZE
Keine Herausforderung, der sie sich nicht stellt.
Kein Konkurrent, der sie an der Spitze
ernsthaft bedrdangen konnte.
Die CBR10O0OF ist der Sporttourer,
der den KlassenmafSstab selzt.




Antrittsstark und elastisch

Ihre echten Siegerqualititen verdankt die
CBR1000F dem flussigkeitsgekiihiten Reihenvierer
mit 998 cm’ Hubraum. Mit einer kraftvollen Let
stungsabgabe tiber den gesamten Drehzahibereich
stellt er seine Uberiegenheit in jeder Situation
souveran unter Beweis

Wie es sich fir einen Sporttourer gehor, liegt
gerade im mittleren Bereich ein besonders machtiges
Drehmoment an. Dafiir sorgt bei diesem 16-Ventiler
ein sorgfaltig abgestimmtes Zusammenspiéel von 38
mm-@-Vergasern, computergesteuerter Zundung und
High-tech-Auspuffsystem. Dafl die Auspuffaniage dic
neue EG-Norm erfiillt, versteht sich da fast schon
von selbst

Zuverlassige Verzogerungsarbeit lesstet das be
wahrte Dual Bremssystem von Honda. Vorne greifen
rwei Dreikolbenbremszangen auf 296-mm-@-Schei-
ben, unterstutzt durch eine 256 mm-@ Einzelscheibe
mit Dreikolbenbremszange am Himnterrad

Agil und komfortabel

Besonders hohe Anforderungen stellt die Spon
tourerklasse an Komfort und Handling. Hier Gber
zeugt die CBR 1000F auf der ganzen Linie. Der Fahr
zeugschwerpunkt liegt besonders niedrg, so dal die
Maschine sich jederzeit agil und berechenbar bewegen

lafit, Unebenheiten und Stofie werden vome von der
4 1-mm 4 Kartuschengabel und hinten von der Pro
Link-gedampften Stahlschwinge sauber verarbeitet

Der Scheinwerfer ist bindig in die acrodynami
sche Vollverkleidung integrient. Auch die komplette
Instrumenticrung prasentiert sich als harmonisch
gestaltete Einheit, die sich mit den ergonomischen
Bedienelementen perfekt erginzt. Die bequeme
Sitzbank, der tourengerechte 22-Liter Tank und
die Aluminiumrader mit griffigen, langlebigen
Radialreifen runden den komfortablen und agilen
Charakter der CBR I D00F weiter ab. Garant fiir ein
dauerhaft sportliches Fahrvergnigen ist die hoch
wertige Verarbeitung von Honda

Wohldosierte Bremsleistung

Uber eine Servomechamk mit Proportionalsteuer
ventll dosiert das Dual Bremssystem von Honda
bei jedem Bremsvorgang automatisch die Brems
kraftvertetlung zwischen Vorder und Hinterrad. Und
das sogar dann, wenn nur eine der beiden Bremsen
betatigt wird

Bei Betatigung der Handbremse wirken die
beiden aufieren Kolben der beiden vorderen Brems
zangen auf dic Bremsscheiben. Bei zunehmender
Bremswirkung wird die linksseitige Bremszange dabel
in Laufrichtung des Vorderrades gezogen und aktiviert




uber die Servomechanik das Proportionalsteuerventil,
das einen Teil der Bremskraft auf die beiden dufieren
Kolben der Hinterradbremszange leitet

Bei Betatigung der FuBibremse wirken zuerst nur
die mittleren Kolben aller drei Bremszangen (d.h. am
Vorder- und Hinterrad) auf die Bremsbelage. Bei
munchmender Bremswirkung wird jedoch wiederum
die linksseitige Bremszange am Vorderrad in Lauf
richtung gezogen und aktiviert wie oben beschneben
uber die Servomechanik das Proportionalsteuerventil,
das einen Teil der Bremskraft auf die beiden dufieren
Kolben der Hinterradbremszange leitet, Das Ergebnis
it ein Bremskomfort auf hochstem Touremiveau

Wenn diese anspruchsvolle Technik den Fahrer
auch wirksam entlastet, gilt trozdem der Grundsarz,
daf er selbst fur die Sicherhest verantworthich ¢, die
Situation und dic Reaktionen seiner Maschine stets mit
héochster Aufmerksamkeit beobachten, die Risiken
abschatzen und sich entsprechend verhakten muly

So hilft das Dual-Bremssystem dem Fahrer, die
Bremskraft sowohl bei gleichzeitiger als auch bei
individueller Bremsbetatigung sauber zu dosieren

Mit ihrem intelligenten Dual Bremssystem, der
eindrucksvollen Triebwerkstechnik und einer selbst
bewuliten Optik ist die CBR 1000F nach wie vor der
Sporttourer, der den Klassenmafistab setzt

Die CBR 1 000F: Einsam mag es ja sein an der

Spitze — aber memals langweilig
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Technische Daten CBR1000F (G-Typ)

Motor Passighetaekihler Verander-
Viertalt ftcihermaotior (DOSICL 16 Mertike

Bohrung end Hab I7 x 556 mem

Hubeaum @8 on’

Verdichturg 105:1

Vergaser A x 38 eamO Glachdrudovengaser mt
Fachschichorn

Max Lostang 72 KW (8 PS) ba 2000 mn' @8N

Max. Dirchmoment &5 Nm ber 6250 min " (DIN)

Zonhwd Digitake Transistorztindurgt mid
ektronmcher Fridwerstelhung

Sarter Elddrostarter

Cetriche 6 Cange

Endantrieh ORngXette

Abmessongen (LxBxH) 2270x740 x 1215 mes

Radstand 1506 mm

Sashite 750 mm

Boderdrohet 140 ren

Tankirdok 22 Laer

Felan Vome/Minten  Lexchtmetalufiiclgen me
hohigesossenen Profispachen

Bercfung Vome 120070 VRIT

Haen  170/60 VRIT
Raleffiogung  Vome  41-mues-O-Tebeshopyabed,
130 mes Fodorwe
Haten  Prodank-Zentrafederbon, Vongarnung
orsaelue 115 mm Fedorwest
Bremsen Vome  296-mm--Doppelschebenbremse, gcoce,
mit Dl Combined Brake System® Dre
Aodherds nd & -

Beligen
Hnten  256-amDEnschaherbromse, gekochl, sl
Ll Combinad Brake Sytens Drabolen-
Bromszange und Setormetalitremabeligon
Trockangewicht 225w

Sowt hany \oteraitaboer schmen MOkt Anderangen in Devgn, Tt sed
O U B o o gt b bbb

| e
o Wihion S& krmar die richiigo Motorradschulrbokieicdung
Auvgenactuts und Handschuhe. o Fahren Sie nie choe Hols
| & Lesen Sio die Bodenungsanioitung songlitly durch

| o Selen Sie mmer ein taver Verkehrspartner

¢ IHR HONDA-VERTRAGSHANDLER

/r)’ﬂ Motorrad
e Handels GmbH
Vortragshdndler
= O2'n'cempo 104

r chwalg-Wenden
T LSO 24243 « Fax 45040




