





Seidenweiche
Beschleunigung und
instinktives
Handling lassen
Motorradtraume wahr
werden. Und mit
dem Dual Combined
Brake System
kosten Sie diese

souveran aus.

Die Kraft,

die aus der Reife kommt

Es war ¢ine Premiere wie ein Paukenschlag,
als HONDA den brandneuen Supersportier
CBR1000F im Modellahr 1987 vorstelite.
Eine solche Maschine hatte die Motorradwelt
noch nicht gesehen. Engagiente Modelipflege
- zu nennen ist hier nicht zuletzt die
Ausstattung mit dem innovativen Dual CBS
Bremssystem - lief die CBR 1000F
inzwischen zu einem reinrassigen Sporttourer
reifen, dessen Herz jetzt kraftvoll unter einer
dezenten Unilackierung schliigt.

Der fiissigkeitsgekiihlte |-Liter Reshenvierer
weist alle Qualititen auf,
die Sie von einer komfortablen

Langstreckenmaschine erwarten: Fast schon
legendire Zuverlissigkeit, einfache Wartung,
kraftvolles Ansprechen in jeder Situation
und eine elastische Leistungsabgabe Gber den
gesamiten Drehzahibereich. Beste Voraus
setzungen also fiir relaxtes und ausgesprochen
schaltfaules Touren, Die CBR 1000F kann
aber auch anders. Kaum st ein sporthich zu

fahrender Streckenabschnitt in Sicht,
verwandelt sich der Komforttourer blizsch-
nell in ¢in rasantes Sportbike mit troumhaft
2u schakendem 6 Gang Getniebe.

Auf allen Strecken zu Hause
Unter der Voliverkleidung der CER 1000F

in bester CBR-Tradition. Dank ausgekiigelter
Lenkkopfgeometnie lifit sich rotz der ent-
spannten Sitzposition ein erstaunlich kurzer
ling verrat, wie konsequent die Motormasse
am Schwerpunkt der Maschine konzentriert
wurde. Die Diimpfung Gbemammt vome eine
robuste 4 | ' mm-@ Kartuschengabel, wahrend
die supersteife Kastenschwinge hinten mit
dessen Vorspannung sich leicht fiir den




optimale Mandvrierbarkeit auf unterschied-
lichsten Straflenbeldgen und steht damit dem
Motor in puncto Vielseitigkeit in nichts nach

Alles im Griff
Die Erfolgsgeschichte von HONDAs Dual
CBS-Technologie begann seinerzeit mit der

CBR 1000F, Mit zwei Drei-Kolben-Bremszan-
hinten wirkt dieses System auf den ersten
Blick wie eine herkommiiche Bremsanlage.
Um so deutlicher sind die Vonieike im Fahrbe:
trieb. Bei keichtem Anziehen der Handbremse
greifen nur die JuBieren Kolben der vorderen
Bremszangen auf die Scheiben. Bremst man
stiirker, betitigt die inke Vorderradbremszange
den Sekundarkreis-Hauptbremszylinder,

der iiber ein PCV-Proportionalsteuerventil die

aufleren Kolben der Hinterradbremse aktiviert
Dies flihrt zu einer gleichmiifligeren Brems-
kraftverteilung. Bei keichter Betatgung der Fuf
bremse greifen zundchst die mittleren Kolben
aller drei Bremszangen. Driickt man pedoch
starker auf die Bremse, kommen tber den
Sekundiirkreis- Hauptbremsaylinder und das
PCV-Proportionalsteuerventil auch die uleren

Bremskolben ins Spiel und erhGhen die
Bremsieistung. So Kiflt sich die Bremskraft auch
bei geringen Geschwindigheiten sauber dosie
ren. Die Bremsanlage der CBR | 000F bietet
Bremsgefuhl einer konventionellen Anlage
und der beruhigend glechmaBigen Verteilung
der Bremskraft auf Vorder und Hinterrad.

So kommt man schnell

auf Touren

Echte Touringqualititen bewest auch dic
Ausstattung der CBR 1000F Der grofiziigige
21-LiterTank verleiht ihr eine hohe
Reichweite. Ein zusitzlich zum gewohnten
Seitenstinder montierter Mittelstinder
erleichtert die Wartung der Ketie genauso
wie das Beladen der Maschine.
Versenkbare Spanngurtdsen ermaglichen
Gepackstiscke, wenn dic Montage des
kompletten Gepécksystems sich nicht lohnt.
Und mit der Palette an HONDA-
Ornginaltzubehor kann jeder “seine”

CBR 1000F mafigeschneidert ausstatten,
Doch ganz egal, ob Serienstandard

oder Individuatausstattung - allen CBR1000F
gemeinsam ist die hochwertige
Verarbetungsqualitit der Marke HONDA,




AUF DIE SPORTLICHE TOUR

Plotzlich ist keine Landstrafse mehr lang genug,
und jeder Tag scheint zu friih zu enden.

Denn auf der CBR 1000F gerdt jede Tour
zum sportlichen Hochgenuf.




Technische Daten CBR1000F (G-Typ)
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