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Vorstellung neuer Honda-Modelle: CBR 600 F und CBR 1000 F

Dynamik durch Aero-
dynamik

Die Formel nennt Honda eine
Revolution: Traditionelle
Reihenmotoren plus Aerodyna-
mik ergeben Leistungen

wie nie zuvor.

85 PS stark und 182 kg leicht ist die neue CBR 600 F

Die Erkenntnis kam spat,
aber sie kam. ,Es gibt sehr
viele Motorradfahrer, die sich
einfach nicnt fir das V-Moto-
renkonzept begeistern kon-
nen“, gibt der machtigste
Honda-Entwickler isamo Goto
endlich zu. Und er reagiert.

Fanf Jahre, nachdem Honda
die Tradition groBvolumiger
Reihenmotoren am liebsten
zum Alteisen geworfen hatte,
kehrt Honda auf der IFMA mit
stolzgeschwellter Brust wieder
zu den klassischen Vierzylin-
dermotoren zuriick. Der neue
EntwicklungsboB8 hat es sich
namlich zum Ziel gesetzt, wie-

6 LAGEN] IM BLICKPURKT

der starker dem Wunsch de
Fahrer zu gehorchen. Und die
wollen jetzt, glaubt Goto, sport-
liche Vierzylinder mit 600 und
1000 cm?, ,ohne High-Tech-
Schnickschnack".
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So sollen sie dann also auf der
groBten Motorradmesse der
Welt in KoIn stehen, die CBR
600 F und die CBR 1000 F:
stark, schnell, funktionell. Denn
bei aller vemunftigen Riickbe-
sinnung hat Goto seinen Inge-
nieuren keineswegs beschei-
dene Entwicklungsziele dik-
tiert: _Honda braucht die
schnellsten Maschinen in die-
sen Klassen.”
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Im Windkana
fand die glatt-
flachige Stirn
der neuen
Honda-Reihe
ihre Form




Mit 132 PS soll die aerodynamisch ausgetiifteite CBR 1000 die schnellste Serienmaschine werden

Dazu bedari es zunéchst ein-
mal vollig neuer Motoren. 132
PS will Honda der neuen
1000er, satte 85 Pferdestarken
der 600er antrainiert habhen
Dabei sind die wassergekiihl-
ten Vierventiimotoren mit Dop-
pelnockenkopf durchaus kon-
venlionell aufgebaut

Der 1000er-Motor hat 77 Milli-
meterdicke Kolben, die bei 53,6
Millimetern Arbeitsweg 998,4
cm?® Hubraumr erbffnen. Goto
~Wir haben uns deshalb zu so-
viel Bohrung durchgerungen,
damit wir groBe Ventile unter-
bringen konnen.” Den EinlaB
steuern an der CBR 1000 ins-

gesamt acht Ventile von jeweils
31 Millimetern Durchmesser,
die AuslaBdffnungen messen
27 Millimeter.

Auf der anderen Seite durfte der
Motor in seinen Abmessungen
nicht (ippig geraten. Der 1000er
ist nun gerade 50 Zenlimeter
breit, nicht zuletzt, weil die
Lichimaschine hinter dem um
35 Grad nach vorn geneigten
Zylinderblock Platz findet.

Fur Kuhlrippen, die ohnehin nur
der Optik gedient hatten, warda
kein Platz mehr. Sie fielen auch
den Forderungen der Honda-
Weight Watchers zum Opfer,

fir die Goto nun voll Stolz ver-
kundet: ,Mit 85 Kilogramm ist
der neue 1000er-Motor glatt
zehn Kilogramm leichter als der
aus der luftgekahiten Bold'Or."

Aufansprechende Optik konnte
Hondadakeine Riicksicht mehr
nehmen. Die neuen Motoren
sind glatt und schwarz. So kam
Honda-Chefdesigner Minoru
Moriokavollzum Zug: ,Mehrals
die funktionelle Schonheit der
Mechanik hat uns diesmal die
Asthetik der gesamten Maschi-
ne interessiert.”

Deshalbsehendie neuen CBR-
Modelle so aus, als hatten sie

mehr Zeit im Windkanal zuge-
bracht alsinden Labors der Mo-
torendesigner. Der Karosserie-
schneider Morioka jedenfallsist
stolz darauf, eine ,Revolution
imMotorradbau” angezetielt zu
haben, als er die Technik der
beiden Neuen versteckie

Die Verkleidung, die nantlos in
die Tank- und Sitzbankkombi-
nalion ubergeht, soll den Fah-
rer von solchem Arger wie sto-
renden mechanischen Gerdu-
schen, Motorhitze und Wind-
druck entlasten.

Also doch High-Tech, denn in
der Aerodynamik fanden die >
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Neue Honda-Modelle

Honda-Techniker die Dynamik
der neuen Vierzylinder-Gene-
ration. Zwischen dem Olkiihler
unter dem Scheinwerfer und
dem Wasserkihler aus Alumi-
nium flieBt ein gezielter Luft-
strom unter dem Tank und der
Sitzbank hindurch. Eine neue
Radabdeckung, dicht (ber
dem Hinterrad auf der Schwin-
ge angeschraubt, soll stérende
Verwirbelungen der Luft ver-
hindern.

Der Kahlung der neuen Vier-
zylindermotoren haben Golos
Ingenieure ohnehin groBe Auf-
merksamkeit geschenkt. Eine
Olpumpe mit zwei Rotoren halt
den Olkreislaufin FluB, der das
kihle Schmiermittel aus dem
Olkdhler direkt an die Lager

Die Technik der 1000er Honda ist unter schnittigem Kunststoff restlos versteckt

Im Cockplt der 600er dominiert der Drehzahlmesser

der Kurbelwelle und der ket-
tengetriebenen Nockenwellen
drickt.

Im 600er-Motor muB die Ol-
pumpe auch noch den vollhy-
draulischen Kettenspanner an-
pressen. Der 1000er-Motor
kommt mit einem konventionel-
len &ldruckunterstiitzien Ket-
tenspanner aus. Er hat daflir ei-
ne andere Besonderheit: Ein
120 Gramm schweres Aus-
gleichsgewicht einer Balancer-
welle, die mit doppelter Kurbel-
wellendrehzahl auf der einen
Seite in einem Nadel-, am an-
deren Ende in einem Gleitlager
rotiert, beruhigt — wie schon bei

8 LNEEEEN] 1M BLICKPUNKT

den Kawasaki GP Z 900/1000-
Modellen — Motorvibrationen.

Der Aufbau der Motoren ohne
spektakulére Neuerungen ent-
spricht soganz der Philosophie,
die Entwicklungschef Goto
ausgegeben hat: ,Bevor wir
neue Technologien suchen,
soliten wir erst einmal die be-
wahrten verbessern.” Die Fahr-
werkkonstrukteure der neuen
CBR-Reihe haben sich auch
daran gehalten.

Wie an der VFR 750 nehmen
zwei massive Rahmenrohre
den Molor von beiden Seitenin
die Zange. Nur sind die sechs

Technische Daten: Motor und Fahrwerk*
~ CBRG60OF CBR 1000 F
Motor Vierzylinder-Viertakt- | Vierzyfinder-Vierakt-
Reihenmolor Reihanmotor
KChiung Wasser Wasser
Stoverung dohc dohc
Anzahl der Ventile pro Zyfinder 4 4
Bohrung % Hub mm 63 x 48 77 % 53,6
Hubraum cm’ 508 998
Verdichtung 11 10,5
Leistung KW(PSY1/min 85/11 000 132/9500
Max. Drehmoment  Nm(lkpm)/min 6,0/8500 10,6/8500
Vergaser @mm 32 38
Gaetriebe Sechsgang Sechsgang
Sekundérantrieb O-Ring-Kotto O-Ring-Ketle
Rahmenbauart Brickenrohrrahmen | Briickencohrrahmen
mit seitlich ver- mit seitlich ver-
laufenden Rechteck- | laufenden Rechleck-
rohren aus Stahl rohron aus Stahl
Federweg vormvhinten mm 130/110 150/120
Standrohrdurchmesser mm 37 41
Redfen vorn 110/80-17 V 240 110/80-17 V 270
Reden hinten 130/80-17 V 240 140/80-17 V 270
Doppelscheibenbremsevorn @ mm 208 276
Bremse hinten @mm Scheibo Scheiba
Radstand mm 1410 1500
Sitzhdhe mm 770 775
Tankinha't Liter 165 21
Gewicht (trocken) kg 182 222
Gewichtsverteilung vornvhinten 50/50 49/51
Ausputf 4-in-1 &4in-2
* Horstaflerangaben
18/1986
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Zentimeter breiten und drei
Zentimeter dicken Rechteck-
rohreaus ganz herkdmmlichem
Stahl. ,Sicherich ware Alumini-
um besser gewesen", gibt Goto
Zu, aber eben auch viel teurer.
Und mit dem Trockengewicht
von 222 Kilegramm flr die CBR
1000 und 182 Kilogramm fir die
CBR 600 sind die Honda-Leaute
allemal zufrieden, denn sie frot-
zeln: ,Wir kennen eine neue
1000er aus anderem Haus, die
28 Kilogramm mehr wiegt.”

DeshalbwarihnenauchdielLei-
slung wichtiger als die Ge-
wichtserspamnis, als sie der
1000er eine Vier-in-zwei-Aus-

Die aufgerdumten Armaturen der 1000er

puffanlage verpaBten, die mit
dem acht Liter groBen Luftfilter
harmoniert.

Der Rahmen, den Honda ,,Dia-
mond Frame® nennt, halt den
Motor an zwei Unterziigen sehr
tief: einmal, um den Schwer-
punkt nach unten zu verlagern,
zum anderen, um den Fahrerin
nur 77,5 Zentimetemn Hohe in
die Maschine zu betten.

Diese MaBnahmen, ebensowie
der noch moderate Radstand
von 1,50 Metern fur die 1000er
(CBR 600: 1414 Millimeter),
sollen den Sportmaschinen
Wendigkeit bescheren.

Fotos: Werk. Layout: Metzulat

Woh! deshalb hat Honda die
CBR-Neuheiten auch aufl Ra-
der gestellt, die man nur etwas
widerwillig .als den besten
KompromiB fur die Zukunit"
einstuft: vorn und hinten jetzt
17 Zoll.

Die Reifen, von Bridgestone,
Metzeler und Dunlop gleichzei-
ig speziell entwickell, sitzen
auf Radern, mit denen sich die
Honda-Sportmaschinen end-
glitig vom alten Comstar-Prin-
zip verabschieden. Die Spei-
chen der GuBrader haben das
Profil eines S, sind leicht und
vor allem billiger als die ge-
prefiten Comstars.

Die neuen Motoren sind glatt und vollig schwarz

Vereinfachung auch am Fahr-
werk: Es gibt zwar noch ein Anti
Dive-System, aber das wurde
simpler. Verschwunden sind an
der Gabel mit41 Millimeter star-
ken Holmen die unsinnigen
Verstellmoglichkeiten, Wie am
hinteren Pro Link-Federbein,
dessen OlfluB jetzt allerdings
zwei getrennte Ventile steuem,
bleibt nur noch die Vorspan-
nung der Federung zur Fahr-
werkabstimmung.

Was sagt Entwicklungschef
Goto? ,Verbessern statt aus-
wechseln." Die Erkenntnis kam
spat, aber sie kam.

Hans Joachim Nowitzki
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