





nach dem
Aussehen, kein Be-
trachter wirde daran
zweifeln, daf den Honda
Technikern mit der CBR 1000
der grofle Sprung nach vomn
auf dem Gebset der Motorrad-
Aerodynamik gelungen ist
Die grofflachige, rundum ge
Kunststoffhulle
des neuen  Einliter-Boliden
weist keinerlei vorspringende
Ecken und Kanten auf, der
Rechteckscheinwerfer fagt
nahtlos in die Verklei-
dungsnase, Details wie die
durchbrochenen, profilierten
Spiegelarme und die integrier-
ten vorderen  Blinkleuchten
deuten an, daB ¢s den Form
gestaltern ernst war bel ihrem
Kampl um einen niedrigen
Luftwiderstandsbeiwert
Doch das menschliche Au

nge e

schlossene

sich

ge ist nun einmal kein verlas-
liches Instrument zur Beurtei-
lung aerodynamischer Quali
titen: Die Vollverschalung der
Honda CBR 1000, so aalglatt
si¢ auch ausschen mag, wirkt
keine Wunder. Das Motorrad
schwingt sich mit seinen 100
PS zu nicht mehr und nicht
weniger als 236 km/h Hochst
geschwindigkeit auf - das ist
guter Durchschnitt fir diese
Klasse. Von Vorsprung durch
Acrodynamuk kann keine Re
de sein.

Wenn die CBR-Verklei-
dung schon nicht
Werbung verspricht
Geschwindigkeitsregionen er-

wie die
neuge

schlieBt (wozu auch ?), st sie
dann vielleicht geeignet, neue
MaBstibe auf dem Sektor
Komfort zu setzen?

Organische Formgestal
tung, dic den Menschen als
Matistab nimmt und nicht die
Mechanik der Maschine in
den Vordergrund rucken will

so interpretiert der Honda-
Pressetext das Design-Kon
zept der CBR 1000, Dag dies
keine leeren Worte sind, stelit
sich bei der ersten Anprobe
heraus: Die CBR 1000 ist ein
Motorrad, das vom Fahrer in
keiner Hinsicht irgendwelche
Eingewohnung verlangt

Die Sitzposition pafit auf
Anhied, die Oberschenkel
wie lang oder kurz sie auch
legen sich

lank

ausgefallen sind
wie von selbst an die
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flanken, da bt es keine vor
springenden Kanten, mit de-
nen die Knie schmerzhaft kol-
bidicren kénnen Allenfalls
schr gro8 gewachsene oder
nicht
Figuren werden vielleicht be-
klagen
schenkel zu sehr anwinkeln
um die

mehr ganz biegsame

daB swe ihre Unter

mussen FuBrasten zu
erreichen

Ohne Dehnungsubungen,
mit nur leicht vorgebeugtem
Oberkorper, inden die Hande
die in bekommlicher Hohe an
gebrachten, ausreichend brei
ten Lenkerhalften, Die Schal
tercinheiten geben Keine Rt
sel auf, die Instrumente sind
leicht abzulesen, die Kontrol-
Jeuchten liegen gut im Blick-
feld — kurzum, die CBR 1000
prasentiert einen durchdacht
gestalteten .\ri\-n‘.phr:

Gemessen an den dSuper
sportlern, die sich in der
1000er Klasse tummeln, bietet
die CBR dem Beifahrer ertrag-
ilc_l‘.t'
Von echtem Komtort zu spre

Lebensbedingungen

chen, ginge aber zu wet, dazu
sitzen beispielsweise die Sozi-
usrasten, bedingt durch die
Lage der Schalldampfer, ent
schieden zu hoch

Gegenuber  konventionell
verklesdeten Maschinen ver
spricht die geschlossene Scha-
le der CBR eine bessere Ab-
schirmunyg der Besatzung von
der Gerausch- und Hitzeab

Die CBR-Vier-
zylinder hingt
unter einem
Briickenrah-
men aus Stahl-
rohr, Aus die-
sem Material
ist auch die Pro
Link-Hinter-
radschwinge
gefertigt

Die vordere
Doppelschei-
benbremse mit
Schwimmsat-
tel-Doppelkol-
benzangen
laBt sich sehr
feinfiihlig
bedienen

strahlung der Mechanik, Tat
sdchlich dringt im Fahrbetrieb
nur ¢in dezentes Pleifen (Pri-
nach auBen, und
die \1! tor
V-."_i',.

Fahrer b lebendigem Leb zu

milrtrieb?)
tatsachlich findet
abwirme keinen den
griller

Soviel zunidchst zur Scha
le, kommen wir zum Kern der
CBR. So ungewohnlich das
aullere Erscheinungsbild, so
bieder prasentiert sich die da
hinter verborgene Technik
Der Vierventil-Reihenvierzy

linder bictet moderne, gingi

ge Technik

Flussigkeitskith
lung, kurzen Hub bei groBer
Bohrung (77 x 53,6 mm), kom-
pakte Brennrdume dank en-
gen Ventilwinkels, stetle, str-

nungsgunstige Einlafkandle
Ventilbetatigung dber ketten
getricbene Nockenwellen und
Schlepphebel. Details  mit
High Tech-Ausstrahlung, wie
Honda sie bei anderen Model
len pflegt und anpreist (etwa
hydraulischen Ventilspiclaus
gleich oder Nockenwellenan
trieb aber Stimrader), sucht
man an der CBR vergebens



Vergeblich  bleibt  auch
beim Fahrwerk die Suche nach
technischen oder optischen
Highlights: Fur den Bricken-
rahmen wie fiir die Hinterrad-
schwinge wurde schlichtes
Stahlrohr
zemlich
den SchweiBnahten unter Zu-

hilfenahme haBlicher Knoten

gewdhlt, das mat

schlimm ausschen-

bleche zusammengebraten st
Kontrast
Alurahmen etwa der VFR 750,
der freilich auch nicht unsicht

bar unter ciner Verkleidung

cin echter 2um

steckt
135 PS leistet der CBR-Mo

der offenen Version, die

Drosselung far den deutschen
Markt auf 100 PS erfolgt uber
cine Einschntorung der An
saugwege - nicht gerade eine
technisch elegante, aber eine

billige (und leicht rickgingig

zu machende) Losung. Wie

dem auch sei, der Leistungs
kurve sieht

Arnt der Beschneidungsaktion

man die rabiate

nicht an, sie st inftem
Bogen an,
9000V min und
nach sacht ab

Die Drehmomentkurve er

piin s
gipfell bereits bei

schwingt da

reicht thr Maximum schon bei
6500/min, da stemmen die vier
Kolben 87 Nm auf die Kurbel-
welle, Das ist absolut gesehen
nicht wenig, erst die 104 Nm
(bei SOOOVmin) der

CBR zeigen, was der

offenen

\.hif.l!
wenn man thn
gefdllt der
Drehmomentverlaouf des ge

wirklich kann
lagt. Immerhin

drosselten Motors: Uber eimne
Spanne von mehr als 6000
min, zwischen 3400 und 9700

min, stehen mehr als 80 Pro

zent des Maximalwerts bereit

Die CBR-Besat-
zung ist durch

die Verkleidung
voll von der
Antriebsmechanik
abgeschirmt

Arbeitsplatz mit
griffsicheren Schal-
tern und tubersicht-
lich angeordneten
Instrumenten und
Kontrolleuchten

Der CBR-Ret

henvierzylinder ist ein zuver-

Zur Praxis

Lissager Starter. Auch bel win
terlichen Temperaturen sind
Kaltstarts kein
kurzer Druck aufs Knopfchen

Problem, ¢n

genugt immer, um den Motor
zum Leben zu erwecken, Die
Kupplung ist sehr leichtgan
gig, der erste Gang rastet fast
gerauschlos ein

Mit wenig Gas schnurrt die

Maschine los,
‘I\.I”“I.‘ll,l'h AN, mit

in der
(’hu-
keunterstGtzung, stimmen die

schon

Vergaseribergange, es gibt
Schluckaut

Auf die

kann

LO'III';'” nervosen
beim Beschleunigen

Gemischanreicherung
ein, zwei Ki
verzichtet werden
\JLI(':
des Kuhlwasserthermomelers
4

' e §

schon nach
lometern
Da signalisiert  die

zwar noch Unterkihlung, ¢

CBR-Motor hangt gleichwohl
bereits gierig am Gas

Das ist aberhaupt die star
ke Seite des Vierzvlinders
Spontane Leistungsabgabe in
allen Lebenslagen - keine Fra
: Motor

weiteres mit funf statt der vor

dieser ohne

ge, dat

handenen sechs Gange auski

me. Obwohl die Sckundar

ubersetzung gegenuber der

offenen Version mit hoherer
Nenndrehzahl (950N min)
nicht geandert wurde, patt
der sechste Gang: Die Hochst
geschwindigkeit  stellt  sich
zemlich genau zur Hochstle
stung ber 9000/ min ein da
Kolbenge
vertragh

liegt die mittlere
schwindigkeit bei

chen 16 mis

D harmonische  Lei-
stungsentfaltung des CBR

I'ebwerks erlaubt schaltfau
les Fahren, ohne daff darunter
die Fahrleistungen empfind-
lich litten. Die Durchzugspru
fung von 60 bis 160 kev'h im
groen Gang - das entspncht
der Drchzahlspanne von 2300
bis 6200/min -~ absolviert die
15 Sekun-
Das ist ¢in guter Wert

Maschine in rund
den
besonders wenn man beriick
sichtigt, dag die CBR 1000 mat
einem Gewicht von 260 Kilo-
gramm (vollgetankt) nicht ge
rade zu den Leichtgewichten
zihlt,

Dafur macht sich die be
trachtliche Masse des Motor-
rads beim Rangieren um so

deutlicher bemerkbar und

erst recht beim Aufbocken,
ias Oberdies durch den tief
und zu weit hinten ange

Haltegnft
erschwert wird

Im Fahrbetoedb
dann die angenchme Uberra-
Die CBR 1a8t, sobald
sie in Bewegung ist, ihr Uber

brachten unnotig

kommit
schung

gewicht vergessen und zeigt
sich kooperativ
wenn es gilt, Kurvengeschlan
gel unter die Rider zu neh-
Dabei geht die Bereat

Schriglage einzunch
men, nie iber das erwtnschte
Mag hinaus, von eigenmachti-
gem Hineinkippen in enge

Begleit
allzuschr

erfreulich

men
schaft

Biegungen, oft die
orscheinung  einer
aufl Handlichkeit ausgelegten
Lenkgeometrie, kann bei der
Honda keine Rede sein =
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Im Interesse der Fahrsi-
cherheit noch wichtiger ist das
Fahrverhalten bei hohen Ge-
schwindigkeiten. Auch hier
gibt sich die CBR keine Blo-
Ben. Ob es geradeaus oder
durch langgezogene Kurven
geht, die Maschine bleibt un-
beirrt von Storeinflassen, sei-
en es Lingsnllen oder Querfu-
gen, stur auf dem eingeschla-
genen Kurs,

Mit der Kombination aus
relativ langem Radstand (1505
Millimeter), konventioneller
Lenkgeometrie (62 Grad
Lenkwinkel, 117 Millimeter
Nachlauf), ausgewogener Ge-
wichtsverteilung  (50,549,5
Prozent vorn/hinten) und 17
Zoll-Radern haben die Honda-
Fahrwerkkonstrukteure  eine
geschickte Hand bewiesen,
Auch die Auslegung der Fede-
rungselemente kann gefallen:
Die luftunterstitzte Telegabel
spricht sensibel an und ist mit
150 Millimetern  Federweg
auch fir grobe Schlige geri-
stet, das hintere Zenralfeder-
bein hilt das Antriebsrad
selbst bei dicht aufeinander-
folgenden Unebenheiten sau-
ber auf der StraBe, nur das An-
sprechverhalten auf kurze,
trockene Stofle konnte besser
sein.

Lob verdienen auch die
Bremsen der CBR. Die vordere
Doppelscheibenanlage  mit
Doppelkolbenzangen  setzt
moderate Handkraft in ausge-
zeichnete Verzogerung um,
die Dosserbarkeit st bestens.
Die Hinterradbremse dient da
nur als dezente Unterstat-
zung, sie ist cbenfalls gut zu
dosieren und neigt nicht zu
ungewolltem Uberbremsen.

Bei soviel guten Eigen-
schaften fallen Schwachpunk-
te besonders stark auf, und die
CUBR 1000 kst nicht fred davon
So leicht, geriuschlos und si-
cher sich das Getriebe schalten
1a8t, so storend ist das Spiel im
Antriebsstrang. Lastwechsel,
besonders in  den  unteren
Gangen, werden mit heftigem
Ruckeln, untermalt von harten
mechanischen  Gerauschen,
quittiert, Sie lassen Zweifel an
der Haltbarkeit der beteiligten
Bauteile aufkommen.

Zweischneidig sind auch
die Auswirkungen der Ver-
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Unten: Die Rahmen-
oberziige umspannen
den schlanken
Zylinderblock.
Rechts: Zylinderkopf
mit stromungs-
glinstigen Kanilen,
Ventilbetitigung
iiber Schlepphebel

Foton: Merzog, Zechrunges: Werk

Der Reihenvierzylinder
mit vom Kurbelwellen-
Primdrrad angetrie-
bener Ausgleichswelle.
Der Antrieb der
Nockenwellen erfolgt
konventionell iber
Kette. In gedrosselter
Form leistet der

CBR 1000-Motor 100 PS
bei 9000/min




kleidung auf den Langstrek-
Technische Daten ken-Komfort. Einerseits bietet
I 1 A | i cr Korper des Fahrers

weitgehend Schutz vor den

MOTOR m ABMESSUNGEN UND GEWICHTE ansturmenden Elementen, so-
gnm-' Pro Zylnder vier Gber  Stenider uuw° qu_l &T.i' o0 740 min: 800 g’ dic *‘::r;gfl li%st‘:igas bei
keCengetietens cbeclegende 680280 'pen u dlte da rregie
i Ve, Gladpegare Kurbss.  Semairiiet e DRpKets.  Terkiakal Uiee Oewichitanarig. |  Strert wird, im Windschatten,
2 -m Nad- 1,786. Getriobe-  voligetanit 260 kg, rudissiges Ge- andererseits bleiben Kopf und
s e S T e S Schalten bes normaler Fah-
Antasser FAWERK FOLLMENGEN haltung ungeschiitzt.
Scbwurg mmﬂ— - mmm _ Erst wenn sich der Pilot
S St o gt b S P 39 b QU | b rusammeniaie, ermchi
mm, 2 s zusammenfaltet, herrsc
Ventisgeed EinaB/Ausial  racschwinge in und  ATF,  recher Holm :
mlo mm. 74 KW (100 2wel W% 48% om’. Bromsfilssighot DOT 4. vollkpmnm Windstille - nur
mo%mn Drehmo-  Luthterstitzte  Tologabel mit Ox ist diese Haltung auf Dauer

238 kmvh nicht sehr bequem. Noch

A
m 16,1 mvs. nm«mml w schlechter ist aber der Hinter-
m stom, n 0 aut ”m.". hinkjl'f dh‘n. E‘ 'hmt ein

224ach und dredtach vor- Oauf 100kovhin38 s . .
Vier Kehin-Glechachvergaser stnitar 0 ot 150 kmvh in 8.5 5 gutes Stick dber seinem Vor-
VG 4 mit 38,5 mm Durchiaf. 41 mm, Fedorweg vomhinten 400 Meter mt stohenciem Stant dermann, wird also noch hef-
30120, Loarinddine 38. PapierLut- 1501120 mem, Radstard 1505 mmy  n 118 S vorm Starma gebuatel
o Kraftstofvorbrauch  (Normal, auch Blicb dic Verkleidung be-
vt chamasehi RADER UND REIFEN 100k, Mismateeni TestS9 Uy | "1t bei den Hochstgeschwin-

Orohstrom-Lichtmaschine,  elokdro- 100
nisch googet und Loichtmatal-Oresspocran-Gubsiader. :gg hm, Testdurchschtt 7,7 Liter/ digkeitsmessungen den Be-

T e a0l Ohmtrmsk b motbe. | - weis iher vorgeblich sensatio-
Mm x  Schebortromse, PREIS nellen Aerodynamik schuldig,
120 men, GiOblampe Hé Watt.  SchwimmsatiolBromszangen vom 13 770 Mark so waren auch in punkto
dung ma kroriacher Fritworster. MY 250 x 17 x 17. Redon-  IMPORTEUR Kraftstoffverbrauch  keine
:z 2Zindkerzon l?(”m - vormyiinten 11080V 17/14080 ”w% Qm Wunderdinge zu erwarten.

Derso . Bromsendurchmessor voenhin- Landstrale : s g
Blekrodenaetand 0500 mm. Yo 296:276 men. bach Tetion 0 63 3091 Tatsichlich lag die CBR mit

einem Testverbrauch von 7,7
Litern auf 100 Kilometer im
Rahmen des Gewohnten.

So muf zumindest das
Urteil aber die Arbeit der
Honda-Formgestalter  zwie-
spiltig ausfallen. Das Konzept
des vollverschalten Motorrads
bringt in der vorliegenden
Ausfithrung nicht die ver-
sprochenen Vorteile. Wohl
verhilft die Kunststoffhaut der
CBR 1000 zu einem unver-
wechselbaren  Erscheinungs-
bild, sie dimpft mechanische
Gerdusche, und sie Ligt sich
leicht sauberhalten  (zumin-
dest oberflichlich) -~ die er-
warteten  aerodynamischen
Vorziige sucht man dagegen
vergebens.

Eindeutig fillt dagegen
das Urteil aber den Kemin der
schonen Schale aus: Der kraf-
tige Motor mit sympathischer
Leistungscharakteristik, das
gelungene Fahrwerk und ein
ordentliches Ma8 an Fahr-
komfort machen die 13 770
Mark teure CBR 1000 mit All-

. T

-
s88388¢8
‘ :

round-Qualititen zu einer Al-

B o mr 2 ternative zu den hartgesotte-

225 om. Radstand 2 nen und kostspicligeren High
Lange 225 cm, 150,5 cm Lenkwickel €2 Grad, Nachlauf 11,7 om ET«‘I\-SU portlern in ihrer
Klasse. Jasgen Schmitz
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