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zelmodell tberhaupt. Technisch unter-
scheidet sich die Nachfolgerin von der SC
21 im Wegfall der Anti-Dive-Einrichtung,
die nur mit Verzdgerung anspricht. Die
luftunterstiitzte Gabel weicht einer Patro-
nenausfithrung mit getrennter Druck- und
Zugstufe, ohne Einstellmaglichkeit und ge-
kiirztem Federweg. Auch ist die Gabel ein
Grad steiler angestellt, wodurch sich der
Radstand auf 1500 mm und der Nachlauf
auf 112 mm verkiirzen. Die Schwinge und
die Felgen sind zur Montage von 170/60er
Schlappen (SC 21: 140/80) verbreitert, und
vorn ist ein 120/70er (SC 21: 110/80) in
Radialbauweise — wie hinten auch — auf-
gezogen. Das Ansprechen der Bremsanlage
ist durch Anderung der Hebelverhiltnisse
(gednderte Durchmesser von Geber- und
Nehmerzylinder) verbessert, wobei die
Ziegelmauerwirkung erhalten bleibt.

Das Zindsystem der aktuellen CBR
kommt mit einer Ziindgeber-Spule aus,
statt dessen zwei bei der SC 21. Die
Schwerpunktlage verbessern die Honda-In-

genieure durch Absenken der Sitzposition
und des Tanks, was die Verlegung des mit-
tig unter dem Tank sitzenden Thermostat-
gehiduses in die Verkleidung rechts neben
den Lenkkopf und geinderte Anbringung
der Kiihlmittelstutzen am Zylinderkopf
bedingt. Die Schriglagenfreiheit erhshe
sich durch engere Fiihrung der Auspuff-
kriimmer an der zu diesem Zweck verklei-
nerten Olwanne.

Der Vollstandigkeit halber sei auch noch
die Lichtmaschine mit erhéhter Leistung,
die nun zur Kuhlung in den Olkreislauf
miteinbezogen ist, die um 400 Gramm er-
leichterte Kurbelwelle und der statt vom
Vorderrad vom Getrieberitzel aus ange-
tricbene Tachometer aufgefiihrt. Augenfil-
ligste Anderung ist natiirlich die straffer
gezeichnete Auflenhaut mit ihren Luftein-
lissen iiber dem Scheinwerfer, die Luftwir-
bel an der Abriflkante der Verkleidungs-
scheibe beruhigen sollen.

Zuriick zur pummeligen SC 21, der im

MO-Redaktionsalltag  alles abgefordert

TECHNISCHE DATEN

Modell
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Leistung
100 PS {74 kw| bel 9000/min maximoles

Drehmoment 87 N ) bei 6500/min
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Motor

Flissigksitsgekihlter linder-Viertakt-Rei-
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E 10/W 30 bis 20W/50 (SAE IONV40
bchOW/SO) Elekirostarter
Elektrische Anlage
Kontaktlose Transistorzindung, Wechselstrom-
%otor hinter dem Zylinde 385 Watt bei
‘min. Batterds 12 V/14 Ah, ZOndkerzen
NGK DPRIEA-9 oder ND X 27 EPR-U9
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Fahrwerk

Stahlrahmen ous Kastenprofilen und Rundroh-
ren, unten offen, Motor mitiragend. Luftunter-
stifzte Telegabel, omou« md'-teurstell-
bares " Anti-Divi (Corlridge-
System, chne Arm-Dive Simdrohrd
ser 41 mm, Federweg 150 mm (130 mm). H!n-
ten Vierkant-Stohlrohrschwinge mit Mone-Gas-
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druckfederbein Ober Pro-link Umlenkhebel an-
gelenkt, Federbasis 22fach, ZugsMe 3fach ein-
stellbor, Federweg l20mm(l1 )

Dreispeichen Leichtmetall-GubBréder, vome
J 17 x MT 2,50 (J 17 x MT 3,50}, hinten J 17 x
MT 3,50 [J 17 x MT 5,50). Bereifung vome
110/80 V 17-V 270 (120/70 VR 17-V 270),
hinten 140/80 V 17-V 270 (170/60 VR 17-
270), schlauchlos

Bremsen

Hydraulische gelochte Doppelscheiben vome
@ 296 mm, kolben-Schwimmsatte!. Hy-
draulische goloc te Einschenbremse hinten &
276 mm, Doppelkolben-Schwimmsatiel

Radstand 1533 mm, Nochlaufwinkel 62 Grad
£63 Grad), Nachlauf 117 mm (110 mm), Len-
erbreite 650 mm (740 mm), Lenkerhdhe 1020
mm, Sitzhéhe 810 mm (780 mm)
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me i erkie mit
Kilometerza! o n? erzdhler, Dreh-
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wurde: Vom Eben-mal-schnell-wohin-
miissen, eine Art Sport in der MO-Redak-
tion, iiber ausgedehnte Urlaubsfahrten bis
zum harten Renneinsatz (moto-aktiv), in
stoischer Gelassenheit nahm sie’s hin.

Bis auf die Erneuerung des linken Aus-
pufftopfs (Prallblech lose/Garantie) anlifi-
lich der 1800Cer Inspektion und einem
durchvibrierten H4-Birnchen — keine be-
sonderen Vorkommnisse. Tourenmifig
wurde unsere CBR mit Krauser-Koffern
und Sponsor-Topcase hergerichtet, ver-
miflt wird eine Zeituhr.

Die niedrige Honda-Scheibe wird durch
die hshere Five Stars-Scheibe erserzt, die
deutlich komfortableren Windschutz bie-
tet und selbst auf den billigen Plitzen noch
Wirkung zeigt.

Die errechneten Streckenverbriuche lie-
gen zwischen fiinfeinhalb (!) und knapp
zehn Litern und geben so einen genauen
Einblick in die unterschiedliche Fahrmen-
talitit der Testfahrer.



Noch etwas Statistik: zweimal wurden
die Bremsbelige komplett erneuert, sechs-
mal der Vorderreifen und siebenmal der
Hinterreifen gewechselt und zweimal der
Kettensatz erneuert. Reifenmiflig wurde
iibrigens alles montiert, was der Marke her-
gibt, ohne daf sich die CBR davon beein-
drucken liefle, was Fahrstabilitit und
Handlichkeit betrifft. Allein unterschiedli-
che Hafteigenschaften in kaltem Zustand
machen den Metzeler ME 99 A2/ME 55 A
zu meinem Favoriten.

Exaktes Fahrgefiihl stellt sich bei 0,3 bar
Gabelluftdruck ein.

Bei Kilometer 40805 findet sich zum er-
stenmal ein Eintrag im Fahrtenbuch, der
Sorge um den mechanischen Zustand des
Triebwerks zum Ausdruck bringt: Steuer-
kettengerassel im Leerlauf zeigt den Ver-
schleifl des iibrigens von Honda nachge-
besserten Kettenspanners, bezichungswei-
se der Steuerkette selber, an.

Auch der Zustand der Verkleidungsele-
mente liflt wenig Freude aufkommen:

Kein Teil, an dem nicht Haltestifte fehlen
oder Befestigungslaschen ausgerissen sind.
Die Verkleidung mufl komplett als Total-
schaden abgehakt werden.

Als die CBR bei Kilometer 51039 dann
doch die Hosen runterlassen mufl, ge-
schicht dies nicht wegen des Steuerketten-
gerassels, an das hat man sich mittlerweile
gewdhnt — und 50000 km sind fiir einen
Kleinwagenmotor in einem Motorradfahr-
gestellt eben keine echte Priifung — son-
dern auch um eine Wartungs- und Repara-
turanleitung fiir die beiden 1000er CBRs
zu erstellen (erschienen im Bucheli Verlag,
zu beziehen auch iiber den MO-shop, Preis
34 DM).

Und was dabei zutage gefordert wird,
macht den duflerlichen Verfall der CBR
nur noch tragischer, denn fertigungstech-
nisch gehdrt der Honda-Motor zum Fein-
sten: Wo zum Beispiel Nockenwellen-La-
gerdeckel anderer Hersteller wie aus dem
Vollen geschnitzt wirken, spart Honda
nicht bei der Herstellung filigraner Gufi-

FUREINEN
KLEINWAGEN-
MOTOR
KEINE PRUFUNG

Die filigranen GuBformen des Motors
begeistern immer wieder, jedoch bleiben sie
lelder hinter der Verschalung verborgen.
Der Stahlrahmen scheint dem Vergleich zur
«Alu-Konkurrenz® nicht mehr gewachsen zv
sein, in Wirklichkeit ist er aber mindestens
ebenso stabl|
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formen, eben ach bei Bauteilen, die nicht
dem Auge zuginglich sind. Auch ein klei-
nes Beispiel fiir konstruktive Finesse: Die
Ventilspiel-Einstellschrauben sitzen nicht
auf der Ventilschaftseite der Schlepphebel,
sondern an der Kugelpfannenlagerung der
Hebel, wo das Gewicht von Einstell-
schraube und Gegenmutter in den Bereich

. FLomr
EINGEFARBT INS
JAHR 1991

Soit 1987 beliebtes Streltobjekt,

Dem Einen geféllt sie, dem Anderen nicht,
Letztendlich ist die Honda CBR 1000 F ein
zuverldssiges und ausgereiftes Alfround-
Motorrad mit guten Nehmerqualitéten und
Kraft in allen Lebenslagen
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des Vernachlissigbaren wandert. Schnelle
und bodenstindige Spieleinstellung kom-
biniert mit ,schneller® Ventilbetiti-

gung.

Dank der in die Nockenwellen-Lager-
deckel eingearbeiteten Berieselungs-Anlage
ist auch kein Verschleiff der Nockenbah-
nen oder Schlepphebel feststellbar. Das

B 50000 krn Honda CBR 1000F

Nockenwellen-Lagerspiel selbst liegt satt
im Sollbereich. Nach Entfernen einer diin-
nen Olkohleschicht und der Montage neu-
er Ventilschaftdichtungen ist der Zylinder-
kopf wieder einsatzbereit. Kolben und
Kolbenringe iiberzeugen mit sauberem
Laufbild und Einbaumafl (Kolbenlaufspiel
0,05 mm/Verschleiffigrenze 0,10 mm).

ANDERUNGEN ZUM MODELL 1987

1989
- kGep?nderie Flussigkeitszufuhr zum Zylinder-

o

— Niedrigere Plozierung des Kraftstofftanks

~ Schmalere Olwanne zur engeren Auspuffih-
rung (erhdhte Schraglagenfreiheit)

— Ol- sttt luftgekihlter Lichtmoschine, erhdhte
Leistungsabgabe 385 Watt

— Tachometer-Antrieb on Antriebsritzel statt
Vordemrad

— Geénderte Abstimmung on Teleskopgabel,
Wegfall des Anfi-Dives

— Gednderte Abstimmung am Federbein, brei-
tere Schwinge

~ Breitere Felgen mit geandertem Design (vomn
MT 3.50 x 17 statt MT 2.50 x 17, hinten MT
5.50x 17 statt MT 3.50x |

— Breitere Reifen in Rodial- ise (vom
120/70 VR17-V270 stott 110/80 V17-
V270, hinten 170/60 VR17-V270 statt
140/80 V17 -V270)

— Gedndertes Ubersefzungsverhdlinis der vor-
deren Bremsonlogenbetdligung zur Reduzie-
rung der Betdtigungskréfte

~ Leichtere Kurbetwelle

— Neu gestaltete Verkleidung mit Integrierung
von Seiten-Spoilem als eMeidunFsschu?Z
bei Umkippen, Luftfthrungskontroll-System
for besseren Windschutz bei aufrechter Sitz-
position

— Geringere Sitzhohe (780 mm statt 785 mm)

— Doppel-Scheinwerfer statt Rechteck-Schein-
werfer

— Neve Instrumentierung mit obenliegenden
Kontrolleuchten

— Auskloppbare Gepackhaken

— Griffgunstiger gestoltete Schaltereinheiten

— Einstellbare Schalthebel-Position

— Packtaschenhalter sowie Gepackirager und
Packtoschen mit wohlweise 40 Liter oder Li-
ter ols Honda-Zubehdr
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— Gesamtlange auf 226 mm erhoht
— Gesamthdhe auf 1225 mm erhdht

Tests der Honda CBR 1000 F sind in den Heften
3/87, 5/88, 3/89 erschienen.

Folos: Ruder, Scheibe, Wersioto



