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GutinF

Designer und Konstrukteure haben
bei der Uberarbeitung der ver-
kleideten Honda CBR 1000 F kraftig
zugelangt. Sie sieht jetzt sport-
licher und dynamischer aus. Fahrt
sie sich auch so? [>

Von Norbert Kappes; Fotos: Jurgen Zerha







Test Tourensportler
Honda CBR 1000 F

ie Schlagzeile auf dem
DTnel von MOTORRAD

2/1987 zur Honda CBR
1000 F - ,Tacho 300" — be-
wegte die Gemiter, wie auch
die Optik des ganz und gar ver-
kleideten Reihenvierzylinders
nicht auf einhellige Begeiste-
rung stieB. Gerade die volistan-
dige Verkleidung ging den Pu-
risten unter den Motorradfah-
rern gegen den Strich. Von au-
todhnlicher Karosse, Yoghurt-
becher oder einem Stiick Seife
war (iberall die Rede. Aber aller
Skepsis zum Trotz fand die un-
gewdhnlich gestylte CBR 1000
F ihre Anhédnger. Mehr noch,
sie wurde im Jahr 1988 zum
meistverkauften Motorrad ihrer
Klasse.

Dafiir gibt es handfeste
Grinde: Die CBR verfigt Ober
ein komfortables Fahrwerk,
mustergliltiges Fahrverhalten,
einen kraftigen, durchzugs-
starken Motor mit enormen
Fahrleistungen und ist dazu
noch leicht zu handhaben, was
fir eine 1000er nicht gerade
(blich ist. Verpackt bis zum
Kragen zeigt sich auch die
CBR 1000 F noch im Jahr
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1989. Allerdings liberarbeitete
das Designer-Team bei Honda
die schwilstige Vollverklei-
dung komplett, um der CBR mit
mdglichst klaren, schndrkello-
sen Linien und glatten Flachen
mehr Eleganz und Dynamik zu
verpassen.

Dazu paBt die weit (ibers
Vorderrad ragende, - keilfdrmi-
ge Verkleidungsfront, die sich
nach unten hin mit einer Nase
eng ans Vorderrad schmiegt.
Der Doppelscheinwerfer hinter
der breiten Streuscheibe und
die pfeilfdrmigen Blinker lassen
die CBR von vorn trotz hdherer
Scheibe im ganzen flacher er-
scheinen als ihre Vorgéngerin.
Zum Heck hin macht sich die
CBR nicht mehr so breit wie
noch ein Jahr zuvor. Bindig
schlieBt die glattflachige Ab-
deckung der Auspuffanlage mit
dem Schalldampfer ab, verlauft
in einer Linie zur schlanken
Heckpartie und wirkt durch ihre
Metallic-Lackierung wie aus ei-
nem GuB.

Der C,-Wert der neuen
CBR 1000 F falit durch die
neue Formgebung glnstiger
aus. Dennoch ist es um die
Windschlipfigkeit nicht besser
bestellt als beim alten Modell.
Denn durch die groBere Stim-
flache wird der kleine C,-Vor-
teil wieder aufgehoben.

Fahrtwinds vom
Fahrer ableiten.
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Eine elegante wie praktische Losung
sind die versenkbaren Gepéackhaken
am Haltegriff fir den Beifahrer

Niedriger Luftwiderstand
war bei der Entwicklung der
Verkleidungsform aber auch
nicht das Hauptmotiv. Vielmehr
soll dem Fahrer bei hoher
Reisegeschwindigkeit in ent-

spannter Haltung mdglichst
viel Winddruck vom Oberkor-

per genommen werden. Das
funktioniert. Bei ausgiebiger
und zigiger Autobahnfahrt lieB
sich eine deutliche Verbesse-
rung gegeniber der alten Ver-
kleidungsform feststellen. Nur
auf den Schultern lastet noch
etwas Druck vom Fahrtwind.
Die beiden groBen EinlaB-
offnrungen zwischen Schein-
werfer und Verkleidungsschei-
be, durch die zu diesem Zweck
ein Teil des Luftstroms geleitet
wird, bewirken aber einen |a-
stigen Nebeneffekt: Zwischen

Helm und AbriBkante treten
deutliche Verwirbelungen auf,
die den Fahrer storen.

Nicht gleich zu erkennen
sind die vielen Modifikationen
an Motor und Fahrwerk. So
wurde, um den Schwerpunkt
der CBR tiefer zu legen, der
Fahrer um flnf Millimeter nied-
riger gesetzt und der Kraftstoff-
tank tiefergelegt. Das war nur
mdglich, indem die Kahimittel-
zufuhr zum Zylinderkopf ver-
legt und kompakter gestaltet
wurde. Schmaler fallt auch
die Olwanne zwecks engerer
Rohrfilhrung der  Auspuff-
krimmer aus, was einer erhoh-
ten Schréaglagenfreiheit zugute
kommt.

DaB die Kurbelwelle insge-
samt um 400 Gramm leichter
ausfallt, ist dagegen unerheb-

Alles WeiB auf Schwarz. Die Instrumente

im Cockpit sind iibersichtlich angeord-
net, die Kontrolleuchten gut im Blick

lich; interessant schon eher,
daB die luftgekihlite Lichtma-
schine mit 350 Watt einer
leistungsstarkeren olgekihiten
mit nunmehr 385 Watt gewi-
chen ist.

Deutlicher werden die Un-
terschiede beim Fahrwerk. Ei-
ne breitere Hinterradschwinge
erlaubt eine 5,50 Zoll breite
Felge mit 170/60er-Reifendi-
mension. Vorn wird eine 3,50
Zoll breite Felge mit 120/70er-
Pneu zwischen die Gabelhol-
me genommen. Erstmals wer-
den auch Radialreifen bei der
CBR 1000 F verwendet. Das
war notwendig, denn der dreh-
momentstarke 100-PS-Vierzy-
linder brachte beim harten Her-
ausbeschleunigen aus Kurven
den nur 140/80 breiten Hinter-
radschlappen des 1988er Mo-
dells an die Grenze seiner Be-

lastbarkeit. Die breiten Dun-
lops der Serienausstattung
kommen jetzt mit der Kraftent-
faltung der 1000er bestens
zurecht.

Ohne aufzuschaukeln 148t
sich die CBR auch bei groBer
Schraglage sicher beschleuni-
gen. Die bei breiten Reifen
héufig auftretende Sensibilitat
in Bezug auf Léngsrillen konnte
an ihr nicht festgestellt werden.
Auch auf Bremsmandver in
Schréglage reagiert das Fahr-
werk gutmdtig, fast trage.

Korperlicher Einsatz ist al-
lerdings erforderlich, um den
etwas schwerfélligen 270-Kilo-
gramm-Brocken sauber um
enge Kehren zu zirkeln. Des-
halb miissen Kurvenfahrten mit
der CBR frihzeitig eingeleitet
werden. Leichter als beim Vor-

gangermodell gelingt dies den-
noch allemal. Zudem entscha-
digt die Neue mit vorbildlicher
Zielgenauigkeit und hoher Kur-
venstabilitat.

Das vom frilheren Modell
bekannte Schieben (ber das
Vorderrad ist ihr vollkommen
fremd. Dazu muB man erwah-
nen, daB die Fahrwerksgeo-
metrie bei der neuen CBR 1000
F zur Verbesserung der Hand-
ling-Eigenschaften geéndert
wurde. In Verbindung mit ei-
nem stelleren Lenkkopfwinkel
von 63 Grad (vorher 62 Grad)
verkirzt sich der Nachlauf von
117 auf nur noch 110 Millime-
ter. Entsprechend kirzer falit
auch der Radstand aus. Ein-
einhalb Meter miBt er nun von
Achse zu Achse.

Bei der Ausfihrung der Fe-
derelemente haben die Kauf-

Kleine Seitenspoiler verhindern, daB
schon beim einfachen Umfallen der
Maschine die Verkleidung verkratzt

leute von Honda den Rotstift
angesetzt. So muB die 41er-
Telegabel jetzt ohne den
aufwendigen Bremsnickaus-
gleich, bekannt als TRAC-Sy-
stem, auskommen. Dafir ar-
beitet in der Telegabel ein an-
deres Dampfersystem ahnlich
dem, das auch in der RC 30
Verwendung findet. Hier zirku-
liet das Gabeldl durch ge-
trennte Zug- und Druckstufen-
ventile, @Bt sich aber im
Gegensatz zum Dampfungs-
system in der Superbike-Gabel
nicht weiter einstellen. Eine
Oberarbeitete Dampfung mit ei-
nem gleichmaBigeren Damp-
fungsverhalten wurde auch
dem Zentralfederbein zuteil.
Trotz fehlender Verstellbar-
keit der Dampferelemente ist
die Grundabstimmung des D>
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100 PS (74 kW) bei 9000/min
Max. Drehmoment
88 Nm (9,0 kpm) bel 6000/min

bei 10 500/min
Kraftstoffaufbereitung
vier Keil

Zindung
kontaktiose Transistorzindung

W 385 Watt
12V/14 Ah

18.8m/s

@ 38,5 mm

296/276 mm

Federweg vorvhinten  130/115mm

vornvhinten 3.50 x 17/5.50 x 17
vorm/hinten
120¢70 VR 17/170/60 VR 17

55/60 W, GroBe 125 x 280 mm

Verdichtung 105 |

Technische Daten
und

Gewicht voligetankt 270kg
Gewicht ohne Benzin 253,5kg
Zuladung 186kg
Tankinhalt 21 Lier
davon 3,5 Liter Reserve

Olwechsel alle
Olfiterwechsel alle

12 000 km
12 000 km
Flalimenge
mit Filterwechsel
Ziindkerzen

3,8 Liter
NGKDPROEA9
ND X 27 EPR-US

Elektrodenabstand 0,8bis0.9mm |

T

Viskositat ATF

Falimenge 0,409 Liter je Holm

Ventilspiel (kalt) Einla/AusiaB
0,10/0,16 mm

Dunlop K 510 VK 510 B
Reifeniuftdruck
vornvhinten
Zusitzliche

2,5/2,9bar

(TUV-Eintragung erforderfich)
Bridgestone Cyrox 16 Radial

12000km |

Durchzugsvermogen

Im sechsten Gang (zwei Personen)
60-140 knvh 11,1(134)s
Bremsweg (-

100-0kmvh 42.2m(9,15mvs*)
130-0km/h 70,4 m (9,26 mVs®)
Tachometerabweichung

Anzeige/effektiv
50749, 80/77, 100/96, 130/127 km/h

7.5 Liter/100 km

solo 235km/m
mit Sozius 209 km/h
(zwei Personen)
0-100kmv/h 37(45)s
0-160km/h 89(110)s |
0~ 400m 120(129)s |
0-1000m 228(244)s
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Fahrwerks gelungen. Der Fah-

‘rer genieBt im Sattel der CBR
ein hohes MaB an Fahrkom-
fort. Die Sozia muB sich dage-
gen zusammenfalten. Sensibel
sprechen die Federelemente
auf schlechten Fahrbahnstik-
ken an, absorbieren feinfihlig
Schidge und StoBe. Und das,
obwohl die Neue gegeniber
der Alten vorn 20 und hinten flnf
Millimeter ihres Federwegs ein-
gebBt hat. In keiner Situation
wirkt die Maschine schwammig
und labil. Vielmehr glanzt sie
auch bei sportlicher Fahrweise
durch hohe Fahrstabilitat und
neutrales Fahrverhalten.

Die doppelte Scheiben-
bremse im Vorderrad mit einer
geanderten Hydraulikiberset-
zung kommt sportlicher Gang-
art sehr entgegen. lhre schon
immer den Fahrleistungen
angemessene Wirkungsweise
Uberzeugt jetzt auch durch ei-
nen niedrigeren Kraftaufwand
am Handhebel.

Unspektakular und leise
wie gewohnt entfaltet der Rei-
henvierzylinder auch in der
1989er Version seine Leistung.
Ab 2000 Touren geht es ste-
tig und kréftig voran. Keine

Temperamentsausbriiche,
aber auch keine Tiefpunkte lie-
gen auf dem Weg zum Dreh-
zahllimit bei 9000/min. Getrost
lieBe sich dank dieser Lei-

stungscharakteristik ein Gang
im gut Obersetzten Sechs-
ganggetriebe einsparen. Ubri-
gens wurde in der Sekundér-
Ubersetzung zur kirzeren
Gesamtiibersetzung am Ket-
tenblatt ein Zahn zugelegt.

Mit der Neuauflage der
CBR 1000 F ist Honda ein guter
Wurf gelungen. Die Modellpfie-
gemaBnahmen, besonders je-
ne am Fahrwerk, haben dem
ohnehin schon unproblema-
tisch zu fahrenden Motorrad
weitere  Sicherheitsreserven
gegeben. Den Einsatzbereich
zwischen schneller Reise-
maschine und Sportmotorrad
deckt die CBR 1000 F zu voller
Zufriedenheit ab. Mehr denn je
prasentiert sie sich in guter
Form. F
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