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Honda CBR 1000 F:
Tourer im Sportdress?

Sucht man in der Honde-Pressemappe die technischen Da-
ten der CBR 1000 F, mull man unter der Rubrik »Sporttou-
rer/Tourers nochschlogen. Ob die Vierzylinder-Maschine
dort zu Recht zu finden ist oder ob sie nicht doch besser ein
paor Seiten weiter hinten, bei den Sportmotorradern, einge-
ordnel werden sollte, klart unser Tourentes!.

Frioher, 1o frGher de war ol
les anders. Da waren Moter
roder noch nacki, ohne un
nétigen Plostik-Schnick
schnack. Wer mochte, konn-
te an seine Z 1000, XS 11X
GS 1000 oder CB 900 Bol
d'Or selber eine Verkieidung
anbauven. Die Hersteller zu-
ruckverlegler FyBrostenonic-
gen waren ebenso gut im
Geschalt wie die Lieferonter
von 4.in-1-Auspuffanlogen
Die anderen, die Tourenfah-
rer, bestellten sich bes Kra
ser, Fehling oder Hepco &
Becker ginen Gepackirager
somt der dozugehdrenden
Koffer, suchten im Magurc-
Kalo og einen ordentlich ge
vielleicht

Lenkey,
noch eine Windschutzsche
be fertiq woar die Touren
moschine

Irgendwann zu Beginn der
C”"'ﬁgl}' Jahre entdeckier

die Hersteller die Moaorkin
schen. Eine wahee Modellfiut
mit den daorous resullieren-
den Problemen bei der Er
sctzteil-Lagerhaltung wor die
Folge. Es douverte gor nicht
lange, bis diese Probleme zu
groh und zv tever wurden
die Hersteller strafften ihre
Angebotspalette. Ubrig blie
ben aul sehr spezielle und
vor ollem begrenzie Einsotz
gebiete zugeschnittene Mo
torrader

Die Honda CBR 1000 F ist
cines der besten Beispiele
1786, cls der Supersperiler
ols schnellste Maschine se
ner Klasse vorgestelll wurde
gab es fir Tourentahrer cuch

m Honda-Programm noch
Alternatven die VF 1000
F oder die CBX 650 € zum
Beispiel. Meute staht die CBR
1emach Q f'”)i;(’!::\\"" on
der Spitze des Honda-Ange
bots. Wer sich mit acht Zent-
nern Gold Wing ebensowe-
nig anireunden kann wie mit
dem Super-Chopper VT 1100

C. hot 24

Moschine keine Allernotive

der vollverschalten

Nicht zuletzt deswegen muf
sich der Ex-Supersportier die
Einordnung in die Kotegorie
»Sportourer/Tourera  gelal
or Qss5en NU”, wir
mit derart zum Tourer verge

haben

waltigten Motorradern auch
schon sehr gute Edahrungen

5 ':b't‘ oV
GPZ 900 R [TF

gemacht — rentes!

der Kowosak

&/88). Aut mehr als 4000
Testkilometern mufite nun

auch die Honda ihr wohres

Gesicht zeigen

verscholung, ovs ger gerade
nach die Rader herausschou

en. Doch keine Angst: Nach

dem (osen einer Hondvoll
Schrvauben lkassen sich die

Kunststofiteile

und schnell

problemlos
anternan .‘"",?
ietzt kenn men einen Bhick oul
den Antneb Narch
Problemen mit den V.

Vier-Motoren

werten
vieler
nd geschwun
denem Vertrauen der Kund-
scholt, kehrte Hondo mit den

600 und CBR
1000 Tricbwerken zum be
wahrten  Reihenvierzylinder
h dos Bouprinzip
ist auch schon alles

zurock. Do

was i
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Do der Fohrer stark
vornbber gobougt und ouBerdem
eine gonze Hoge tiefer sitxt,
findet der Sozius keinen rechten
Kontokt rum Fohrzeug.

Das Cockpit ist klor und
ubersichtlich gegliedert. Dor
Tadso reicht bis 300 km/h!

Der Handhebel fir die Vorderrad-
bremse laBt sich mit eimem
kieinen Rindelrod schoell ver-
schieden groBen Fahrerhénden
onpassen. Die Schalterein-
hoiten sind richtig ploziert und
stets sicher xv bedienen.
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Eine nur 120 Gramm
schwere Ausgleichs-
welle soll die Vibratio-
nen des Vierzylinders
im Zaum halten

ser Motor mit den clten |uft-
gekihiten Bol d'Or-Mctoren
gemeinsaom hot

Bei der Konstruktion des
CBR-Triebwerks wurde ouf
méglichst kompakte Bauwei-
se, geringes Gewicht und
selostverstandlich ouf hohe
Leistungsousbeute Wert ge-
legt. Vier Ventile pro Zylinder
stovern den Gaswechse
Demit sie méglichst groB di-
meansionier! werden konnten,
muBiten die Honda-Ingenieu-
re ein mil 77 x 53,6 Millime-
tern sehr kurzhubiges Boh-
rung/Hub-Verhalinis  wdh-
len. Zwei kettengetriebene
Nockenwellen stevern die
Ventile Ober Schlepphebe
Des Ventilspiel wird service-
freundlich  Ober  Einstell-
schrauben ustiert Vier
mdchtige Sber-Gleichdruck-
‘Jffff}ﬂ'l'l \‘f‘..".()':’]('n Ui’)‘f‘-‘
schnurgerocde Ansougwege
den Motor mit Frischgas, Un-
ten im Kurbelgehduse creht
sich eine zahnradgetriebene,
nur 120 Gromm schwere
Ausgleichswelle, welche die
Vibrationen des Vierzylinders
m Zaum halten sol

Die Anderungen des ckiu
ellen Motors gegenober dem
der alten CBR beirefien die
Kihimintelzutuhr zum Zylin-
derkop! — um den Tank
niedriger plozieran zu kon
nen — und die Olwanne
Diese falt nun deutlich
schmoler aus, damit die Aus-
putfkrimmer enger eneinan-
dergelegt werden konnten
was wiederum dwe Bedenlrei-
heit in Schréglage erhdht

Doch genug der Technik
Beim morgendlichen Kolt-
start springt der Reihenvierer
nach einem kurzen Druck so-
fort an. Der Chokehebel sitzt,
wie bei Honda Ublich, om lin-
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Motor: Leisung 74 kW (100
PS) bei 9.000 U/min, maimo-
les Drehmoment 87 Nm bei
6500 U/min, Hubroum 998
em?, Bohrung x Hub 77 x 53 6
mm, Verdichtung 0,5 : |,
wassargekihlter Vierzyknder-
Rehenmolor, quer eingebaut,
je vier Ventile pro Zylnder,
Uber rwei obenliegende, ket
fengetriobene Nockenwellen
und Schiepphebel betanigt,
vier Gleichdruckvergoser
DurchlaB 36 mm, Nofisumpi-
Druckumlaulschmierung, digi-
1ole Transistorzindung,
350-Won-Wechselstrom-Licht-
maschine, Batterie 12 Volt/14
Ah, Elektro-Starter
Kroftibertrogung: Primdron-
trieb Ober geradeverzahnte
Zohnrdder, hydroulisch betd-
figle  Mehrscheiben-Obod-
kupplung, kouengeschalte-
tes Sechsgang-Getriebe, Hin-
terrodantrieb  Gber O-Ring-
Rollenkette 5/8° x 3/8°, Ober-
setzung 17/42 Zahne
Fohrwerk: Brickenrohr-Stahk
rohmen, Telogobel vom mit
B0 mm Federweg, Stond-
rohedurchmesser 41 mm, hin-
ten Stahlschwinge mit zantro-
lem Federbein und 115 mm
Fedarwog, Fedarbosis
224ach, Zugsule dreifoch

rader, vorn 3.50 MT 17, hinten
5.50 MT 17, schiauchlose Be-
reifung vorm 12070 VR 7V

Technische Daten CBR 1000 F

ainstollbar, Leichtmetall-GuB-

Honds CBR 1000 F
Leistung ind Drenmomant

~
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dravlisch betatigte Doppel-
scheibenbrermse mit 296 mm
Durchmesser und Doppelkol-
ben-Schwimmsattelzongen,

hinten hydrouvlisch betétigle
Einscheibenbremse mit 276
mm Durchmesser und Dop-
polkolben-Schwimmsattelzon-

ae

MaBle und Gewichte: Ge-
somidnge 2230 mm, Rod-
stond 1500 mm, Nochlouf
2 mm, Llenkwinkel 625
Grod, Leergewicht fohrbereit

264 kg, zulsstiges Gesomige-
wicht 456 kg, Sitzhohe 760

270, hinten 170060 VR 17-V : Inspek-
270 |(Bridgostons), vorn hy-  tionen alle 6.000 Kilometer
Beschleunigung im sechsten Gang
50 - 80 kmvh
40s Honda CBR 1000 F
50 - 120 kmvh
958

80 - 120 knvh

55s
100 - 140 kmvh

58s
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ken Lenkerende und 1Bt sich
gut dosieren, Der nach dem
Stort dezent vor sich hinbrab-
belnde Motor braucht etwa
15 bis 20 Sekunden, bis er
Gos annimmt. Die hydrou-
ksch bewstigte Olbadkupp-
lung trennt quch im kalten
Zustand sauber, so dob der
erste Gang ohne zu klacken
einrostet. Direk! noch dem
Aniahren kann die Kaltstart-
hife gonz zurickgeschoben
werden.

In der Auslondsversion les-
det dos Kraftpcket 135 PS.
Selbstversiondich it die
devtsche Version auf 100 PS
gedrosselt. Mit 87 Newton-
metern bei 6,500 U/min Fe-
fort die Hondo exckt ein
Newtonmeter mehr als die
BMW K 100 ob. DaB die
BMW der CBR in der Durch-
2vgsmessung von 50 auf 120
km/h dennoch deutlich deo-
vonrennt, dirfte nicht nur auf
die langhubige Auslegung
des BMW-Vierers zurickzu-
fohren sein. Auch die simple
Art der Drosselung — engere
Ansougsiutzen schniren
dem japanischen Vierventiler
die Frischgaszufuhr ob —
kdnnte fir die Durchzugs-
schwische verantwortlich
sein. Gerade im wichtigen
Bereich zwischen 4.000 und
6.000 U/min hat sowohl die
Leistungs- ols auch die Dreh-
momentkurve ein sichtbores
und veor allem auch deutlich
spurbares Loch. Zum Ver-
gleich: Selbst die Yomaho
XTZ 750 Super Ténéré und
die Honda VFR 750 F erleds-
gen trotz eines Hubroumhan-
dikops von 250 Kubk de
Durchzugsiibung  schneller
als die hier enMéuschende
CBR 000.

Anders sieht die Sache
aus, wenn der Fohrer bereit
ist, fleibig im gut schaltbaren
Sechsgonggetriebe zu rih-
ren. Beim Durchbeschleuni-
gen der Gange flitzt der Zei-
ger des Drehzahlmessers so
schnell aul den roten Bereich

241 km/h stehen im
Kfz-Schein der CBR —

mehr als genug, ange-
sichts des Verkehrs auf

den Autobohnen

zv, der bei 10.500 U/min be-
ginnt, daB der SchalthB
kaum mitkommt. Die erreich-
ten  Beschleunigungswerte
lassen denn ouch einigen
Zweifel aufkommen, ob nicht
doch ein paor Pferde mehe
als die eraubten 100 on der
O-Ring-Kette der Testma-
schine zerrten,

24] km/h stehen im Kiz-
Schein der CBR — mehr als
genug ongesichls des dich-
ten Verkehrs auft bundes-
deutschen Autobohnen. Au-
Ber der Vemunft zwingt ouch
der Spritverbrauch zur Mafii-
gung. Bei hoher Daverge-
schwindigkeit — oum 180
km/h — flieBen Ober neun Li-
ter Kroftstoff pro 100 Kilome-
ter durch die vier Gleich-
druckvergaser. Bei zhgigem
Tempo auf LandstroBen gob
sich die Hondo allerdings
ouch schon mol mit weniger
ols sechs Litern — bleifreiem
Normalbenzin — zulrieden,
Im Testmittel verbrouchten
wir 7,6 Lliter. Bereits nach
rund 200 Kilometern muB in
der Regel oul Reserve umge-
schaltet werden, 70 Kilome-
ter weiter herrscht endgiltig
Ebbe im 21-Liter-Tank.

In jedem Drehzohlbereich
l6uft dos Triebwerk ange-
nehm leise. Sowohl de Was-
serkUhlung als auch die volu-
mindse Kunststoffschole
démplen erfolgreich mecho-
nische Gerdusche. Auch die
Auspuffaniage  entlaBt  nur
dezentes Fouchen an die
Umwell. Trotz der Aus
gleichswelle lauft der Vierzy-
linder nicht véllig vibrations-
fre. Im Bereich um 5.000
Touren dringen feine Schwin-
gungen bis in die Lenker
stummel vor.

Zu einem so schnellen Mo-



torred gehdnt selbsiverstand-
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zu einem schlichten Stohlge
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Die MieGILE

Welit der Motc

942 cam Hubraum. Eine urwlchsige
Tausender von MOTO GUZZ! mat
dem kraftvell schwingenden Adler im
Markenzeichen. Eine Maschine mat

Charakter, mit eigenem Gesicht

never Klassiker in der

rrdder. 49 KW/E7 PS

de aQus 'll”.‘(t(n 5'(!711(3"?

xompletheren e, qeaen-

voer def

derte

Ur-CBR  unverdn-
Rahmenkonstruktion
Der Motor hangt mittragend
zwischen den beiden Kasten
orofilen und ist zu diesem
mehreren Punkten
0(\';’

Zwecdk o

mit dem Rohmen ver

schraubt.
Die

wuorge

Fohnwerksaeometne

mehr in  Richiung

Hanglichkeit Die
Gabel steht etwos steiler, da-
durch verkorzten sich cuch
Nachlauf auf 112 mm
und der Radstand aul 1.500

Qetnmm!
V

ocr

mm. AuBerdem versuchte
mon den Fohrzeugschwer-
punkt abzusenken. Scwohi
der Kroftstetonk als ocuch

der Sitzplatz des Fohrers wur-
cen um funt Millimeter weiler
noch unten verlegt
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Kriftig modifiziert wurden
de Rodiohrunqgselemente
Die Telegabel mit mm
Stondrohrdurchmesser wur
de ihres Ant-Dive-Systems
und 20 ihrer urspringlich 150
mm Federweq beraubt. Fe-
der- und [X
mung wurden den verancer

impéerabstim

en Verhdltnissen ongepobt.
Zu verstellen gibt! es on der

im Zeichen des Adlers

N SEINCT grenger

und Sozws ein echtes Erdebnis wird
faszinierend wie der Flug des Adlers

csen Frethert

Alprverrad (e Dot lved und Wi tuetn

Deutsche MOTOMCANE G, Axchener St 23

4000 Becteledd ¥4, T OS2 447020

Beendruckend furechte Motorrad

fahre noch wahren St

cwre ubde
Zuwviel an Styling steller

on ‘-‘(\.1—\,"“1 Apr wtraklasce,

P;:‘,ﬁ‘p"" "‘llﬁ‘ff"ﬂ.\ﬂ(‘l. :"'-ZYT( ar fur

de sportiche Tour, die fur Fahrer

Lal3 den Adler frei

Die Mille G

Mille GT

Gaobel nichts. Dofir sind dem
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Spiekrieb am hinteren Gos-
druckiederbein kaoum Gren
zen gesedzt. In sage und
schreibe 22 Stufen 166 sich
die Federvorspaonnung eir
stellen. Daozu braucht mon e
nen Wer-Steckschlussel, mit

dem eine hinter der rechter

Fulragten-Grundplatte e
gende Schrovbe gecreht
werden kann. Mit einem lon

gen Schraubenzieher ereich!
man durch die Hebel der
Pro-link-Umlenkunag hin-
durch die Verstellschraube
for die Dampfung am unte
ren Federbeinende.

Die Stohl-Kostenschwinge

wurde erheblich verbredert

der

aut
derradreifen, erstmols in Ro-
diclbouweise, aul einer
1 5 F
Trend hin zu breiten Reiler

["‘: H ‘u. Jer messen “’ 7 ol

)«

glge ‘.(;:. Hon

Zol

im Durchmesser

Vor dem ersten Siort requ
lierten wir die Federvorspar
nung entsprechend der Belo-
dung. Die Hinterradiederung
solite be: jedem Motorrad
mit aufgesessenen Passagie-
ren, eventvell also cuch mit
Gepack, um knapp en Drit-
tel des Gesomtfederwegs
120 mm bei der CBR) einfe-
dern — im vorliegenden Fal
also um 35 - 40 mm. Dies er
reichten wir mil einem 80-kg-
Fohrer bei Stute 15 - 17. Mit
zwei Personen und Gepdck
muBten wir die Feder maoxi-
mal, clso auf Stufe 22, vor
spennen. Die Dampfung
pabten wir entsprechend on
Stellung 2 bei Solobetrieb, 3
bei Beladung

Mit dieser Einstellung bot
die Hinterrcdiederung einen
ordentlichen Kompromi zwi-
schen sensiblem Ansprechen
aut kleinste Unebenheiten

und Sicherheit gegen Durch-
schlagen bei groben Schlag
IC-;hl‘H‘ Nur bei schwerer
Beladung kom die Damp

Die Maschine
beeindruckt durch mo-
kellosen Geradeaus-
lauf bis hinauf zur
Hochstgeschwindigkeit

fung nicht mehr genz mit
das Measchinenheck wippte
leicht noct

Nicht Oberzeugen kennte
uns die neve Abstimmung
der lelegabel. Woh! um das
fehlende Anti-Dae zu kome
pensieren, verwendet maon
Federn mit sehe hoher Pro-
gression, Die Gabel spricht
zwar sensibel an, verhanet
sich cber sehr schnell. Wenn

sie bereits etwas eingefeden

15t — etwo bem Anbremser
einer Kurve — kann sie zu
sarzliche Unebenheiten im
Fahvbahnbelag nicht mehr
schiucken und qibt sie nahe
zu ungetiltert on die Fohrer-
hinde weier, Bei lorscher
Gaongert aul  londstrofien
zweiter und dritter Ordnung
schmerzen do schnell die
Handgelenke. Auberdem
beeinfluf die beckige Gabel
deutlich die Prozision bein
Enlanken in Kurven

So findel man schrell dos
bevorzugte Einsatzgebier fir
die CBR — Autobahnen und
schnelle, ebene Londstrafien
mit fiussigen Kurvenkombsi-
nationen. Hier uberzeugt sie
durch sicheres, spurstabiles
und neutrales Fahrverhalien.
Schnelle  Schraglogenwech
sel edordem jedoch einigen
Korperaeinsgtz — kein Wun-
der, immerhin wieqt die
1000er mit vollem Tank 27C
kg. Dobei beeindruckt cee
Moschine mit maokellosem
Geradeauslouf bis hinauf zur
Hachstgeschwindigked, un-
abhdngig vom Beledu
stand, auch m# bereits weit

abgeichrenen Reifen

~ -~

e sremsoniecqe \\':h‘i mit
(ll_‘f' Fahrlest ngen und (i'._nv
Fohrzeuggewicht  spielend
fertig. Ve verzdbgen eine

296-mm-Doppel scheaiben
1]
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Eignungstest Honda CBR 1000 F

LANDSTRASSE:

Relov elastischer und laufru-
higer Modor, komfortobles
Fohrwerk, gutes Getriebe, un-
bequeme Sitzpostion

BERGSTRASSE:

Avsreichende  Bodenfreihedt,
kroftvoller Mctor, sehr gute
Bramsen, breter Lenker, ho-

Bodenkreiheit, hohes Gewich,
hindediche Verkleidung

AUTOBAHN:
Laufrubiger und krafsger Mo-
tcr, befriedigende Reichweite,

hervorrogender  Geradeous-
laf, Helm im Luftstrom

SPORTUICHE FAHRWEISE:
N Kicitvoler und sehr chehfreu-
diger Motor, noutrcles, gut
obgestimmies Fohrwerk, sahe
guie Bromsen

SOZIUSTAUGLICHKEIT:
Unbequame Sitzbonk, Beine
v stork engewinkelt, komfor:
toble Hinterrodfoderung, kein
Kontakt zum Fohrer

32 Tourenfahrer 4/1989

bremse mit Doppelkolben-
zangen. Die Uberselzungs-
verhGlinisse im Handbrems-
zylinder wurden zugunsten
geringer  Betdtigungskrafte
gedndent. Tatsachlich  laft
sich der breite Verderredrer
fen mit nur einem Finger der
rechten Hand zum Pleifen
bringen. Ohne Todel ouch
die hintere Einscheibenanla-
ge: Mit exckt {Ghlbarem
Druckpunkt hat sie donk des
breiten Hinterrodrefens und
der hchen Radlost einen ge-
hérigen Anteil on der Ge-
samiverzOgerung.

Verdient sich die CBR die
Bezeichnung »Sporttourer«
in den Kapiteln Motor, Fahr-
werk und Bremsonlage zu
Recht, mOssen bei der Sitzpo-
sition einige Einschrénkun-
gen gemacht werden. Zwar
wurde durch die Absenkung
cder Sitzbank eine erfreulich
niedrige Sitzhdhe (760 mm|
reclisient, die FohrerfuBrasten
konnten jedoch nicht um den
gleichen Betrag mit nach un-
ten wondemn. Dos hat einen
gonz einfachen Grund: We-
gen der breiten Reilen und
des abgesenkten Schwer-
punkits brauch! die neve CBR
bei  gleicher  Kurvenge-
schwindigkeit deuthich mehr
Schraglege als die olte. Und
dabei sind Fufirosten nun
einmal im Weg.

So ergibt sich eine Sitzpo-
siton mit stark gebeugten
Knien, die auf die Daver rela-
tiv unbeguem ist. Zumal men
in der ausgeprdgten Sitzmul-
de auch nicht besonders viel
hin- und herrutschen kann
Die Hande ruhen allerdings
out einem ousreichend brei-
ten, angenehm gekrdpften
Lenker, der sich zudem noch
individuell anpassen |&61.

Schlimmer trith es den Bei-
fchrer:  Unsere Test-Sozio,
die noch vor kurzem eine
3.500-Kiometer-Tour ouf
dem sparionischen Beifah-
rerplatz der Kawesoki GPZ
500 S mehr oder weniger

Zvu einem vollwertigen
Tourenmotorrad fehlt
der Honda vor

allem ein vernunftiger
Beifahrer-Sitzplatz

klaglos (berstanden hatte,
stieg bereits nach knapp S0
Kilometern unter lautem Pro-
test von der CBR. Viele gule
Worte und eine bequeme —
weil zwei Nummem zu grofie
—  Gore-Tex-Kombi  waren
ndtig, um sie zur Weiterfahrt
zu bewegen. Da der Fohrer
stark vorniber gebeugt und
auBerdem ein gonze Etage
niedriger sitz1, finde! der So-
zius keinen rechten Kontokt
zum Fohizeug. Avch die
Beilchrerrosten missen der
ndtigen Schraglogenireiheit
Tribut 2ollen und sind sehr
hach angebrocht — zu hoch,
um eine langere Tour auch
nur einigermafien bequem
Uberstehen zu kbnnen.

Die neve Verkleidung
schrankt den Soziusbetrieb
— zumindest aul Autobah-
nen — ebenfalls stork ein,
Der Beifohrer wird im Helm-
bereich von so storken Ver-
wirbelungen genenvt, dcb er
bereits bei Tempo 0 seinen
Helm mit der Hond festhalten
mub — ein Effekt, der sonst
nur bei Geschwindigkeiten
weit jenseits von 200 km/h
ouftritt. FOr den Fahrer be-
deutet die neve Verschalung
jedoch eine Verbesserung.
Nur sein Kopf liegr noch im
wirbelireien Whstrom, Zwei
groBe Schlitze in der Verklei-
dungsnase Ober dem Dop-
pelscheinwerfor  verringern
den Unterdruck hinter der
Xheibe und domit die Wir-
belbildung am Helm. Die bei-
den vorceren Blinker sind
wie Windabweiser geformt
und sollen so die Hande des
Fohrers schitzen. Bei einem
Regenschouer erlibrigt sich
tatstchich dos Uberstreifen
der Regenhondschube — die
Hande blesben trocken.



Auch die (brige Aussto!
tung deér Honda prasenhen
sich auf gewchnt hohem Ni
veou. Die Schaltereinhesten,
bekonnt von der VFR 750 F
und der NTV 650, sind richtig
plozert und stels sicher zv
pedienen. Der Handhebel
lor die Verderrodbremse
kaonn mit ginem klginen Rin-
delrad schnell verschieden
groBen Fahrerthénden ange-
pofit werden. Dos Cockpit
mit Drehzghlmesser, Tacho
(bis 300 km/h!|, Tonkanzeige
und Kohiwosserthermome
ter ist Ubersichtlich und klor
gegliedert, Die Kentrolleuch
len sind in einer Keihe oben,
direkt unter der Windschutz
schelbe angebracht und so
jrgeschnalitem

fankrucksock qut abrulesen

Als Tankrucksack kon
men, angesichts der umiang-
reicher lockenlosen Ver
schalung, om ehesien cie
spezell angepobien Systeme
von Abriont und Bagstar (sie
he TF 3/89| in Frage. Haoken,
n den D0zivs rf(:!fcrl».‘:_;n in-
tegriert, ereichtern das An
oringen einer Gepdckrolle,
wenn man nicht gleich zv
dem AoHersysten greifen
will, das Hondao 10r die CBR
1000 F im Programm hot. Fur
378,— DM kann mon beim
Kauf Tréger mit Gepackbrik
ke und passenden Kunst-
stofibehaltern gleich dozuor
dern. Die 30-Uter-Version ko-
stel 418,— DM, wadhrend die
40 ter-Kolfer ma 4.'—:.",— DM
zu Buche schiager

Die mehrtailige Verkla
dung verbirgt bei niherem
Hinsehen noch einige Beson
jerhedlen Jwe dlene, aus-
wachselbare Kunsistofispo
er in Hohe der se ;-|¢' nen Ab-
-”U""'\A"\'._JO'\ vorgcocsen
Stahlrohre, die die Verscha
ung vor teuren Beschad-
gungen bei cinfochen Umfa
em oder lexhten Sturzen
schitzen sollen. Eine ldee,
die funktioniert: Bei einem

Honda-Handier entdeckren

vor eine CBR, die einen leich-
1en Sturz hinter sich hatte und
pel der nur giner digser Spo
er und der AuBenspiegel be-
schoaigt war.

Die Leerlauidrehzahl konn
uber emne kleine Réndel-
schroube, die relativ gut zu
qbnghch hinter zwei Schiilzer
auf der linken Seite liegen
eingestellt werden. Ehenfalls
durch Schlize mu® der Pe-
qgelstand im hinteren Brems
flossigkeitsbehdlier gepei
werden. Der kloppbore Tank

erechtert den Zundkerzen

wechsel. Dozu brouchen nur
zwei kleine Schrauben vorn
hinter dem Steverkopt geldst
2u werden. Denn konn man
den Spntbehalter, ohne den
Sprit abzulassen, nach oben
kloppen, bis ene Stitze ein-
rogstel.

Mit der neuen CBR 1000 F
ist Honda sicher ein Schritt in
Richtung Spomtourar gelun
gen. Doch zu einem vollwer-
"gr" lcurenmotorrod  fehlt
der 15.770— DM leurer
Moschine vor allen Dingen
ein ordentlicher Beifahrer-
dizplatz. Motor und Fahe-
werk dagegen konnten im
Tourentes! durchous ober-
zeugen., Auch wenn  die
sportlicheren Kollegen sicher
noch so manches Haaor in der
CBR-Suppe finden werden,
fr den Tourenbetrieb rei-
chen die gebotenen Fahr
werksqualittten sicher cus —
solange es nicht standig tGber
kleine und kleinste StraBen
geht. Tourenfahrer, deren
bevorzugtes  Einsotzgebiet
schnelle, z0gig zv fahrende
Strecken sind, finden in der
Honda CBR 000 F eine gute
Alternative — etwa zur BMW
K 100 RS. Wer hauf g mit So-
zivs oder auf den Bergpisten
Sodeuropas und Skendinavi-
ens unterwegs isl, sollte der
CBR einen bewundemden
Blick schenken und 2y ginem
ochten Tourer ohne sSports
greifen

Woligang Zeyen

MC-17.
Volisynthetisches
4-Takt-Motorenol

fur Motorrader.
Von BEL-RAY.

@ Vollsynthetisches Super-Hochleistungs
motorendl fur 4-Tokt-Motoren einschlief3-
lich Turbomotoren.

@ Geringer Reibungswiderstand durch
spezielle synthetische Grundéle.

® Optimale Motorsauberkeit und lange
lebensdauer.
Extrem belastbarer Schmierfilm
im Hochtemperaturbereich
und idealer Verschleif3schutz y
durch Spezial-Additi




