ie hubraumstarken Kawa-
nsaki-Sportlcr litten eigent-

lich nie unter mangelnder
Potenz. Bereits die legendare
GPZ 900 R hatte michtig Feuer,
aber trotzdem durfte es von
Jahr zu Jahr immer etwas mehr
Druck sein. Aus der 900er wur-
de die GPZ 1000 RX mit 125 PS
gestrickt, Nachfolgerin war die
erste Kawa mit Leichtmetallrah-
men, die ZX-10 mit Gppigen 139
PS in der offenen Version. 1990
setzten die Japaner noch eins
drauf und brachten die ZZ-R
1100, die mit echten 274 km/h
durch die Lichtschranke raste
und offen echte 148 PS leistete.

Offiziell gab’s die ZZ-R nattir-
lich vom Importeur mit maxi-
mal 100 PS. Wer nun allerdings
ein tiberziichtetes Sensibelchen
erwartete, wurde enttauscht.
Die ZZ-R ist ein Musterbeispiel
fir einen kultivierten Sporttou-
rer, der die Leistung lassig und
nahezu vibrationsfrei aus dem
Armel schiittelt und mit seinem
bulligen Durchzug auch unter-
touriges Fahren erlaubt. Dank
der glattgelutschten Vollverklei-
dung und der zumindest fiir
den Fahrer sehr entspannten
Sitzposition sind stundenlange
Autobahnetappen  mit 200
km/h und mehr kein Problem.

Kawasaki ZZ-R 1100 Gebraucht-Steckbrief

Motor: WassergekOhiter Vierzylin-
der-Viertakt-Reihenmotor, 100 PS
(74 kW) bei 9000/min, 88 Nm bei
4800/min, Vergaser, kontaktlose

tenantrieb
Fahrwerk:

ReifengroBe vom 120/70 VI
hinten 170/60 VR17 1
Gewichi: 264 kg mit 20 Litern Nor-
mal vollgetankt
0-100 km/h: 3,7 s
Hochstgeschwindigkeit: 244 km/h

Verbrauch: 7,0 Liter/100 km

Z0ndung, Sdeoanogelﬂebe Ket- | Baujanr gibt's umerssoo Mark
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Bauzeit: 1990 bis heute

Bestand: zirka 9600 Stiick

Preise: Geringe Nachfrage, daher
niedriges Preisniveau. Das erste

9933r-Model

Emplehlenswertes Zuloilir GM-
Koffersystem, White Power-Gabel-
federn und -Federbein

Reifen-Tipp: Bridgestone BT 50, Met-
zeler ME 33/ME 55 A (ab "93 ME Z1)
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Gebrauchtberatung Kawasaki
ZZ-R 1100 und Honda CBR 1000 F
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as Ding sieht aus wie ein
D Stiick Seife auf Radern.”

Die Kritik an der Honda
CBR 1000 F fiel anldsslich ihrer
Prasentation 1987 nicht sehr
schmeichelhaft aus. Was heute
villig normal ist — die Verscha-
lung von Motor und Rahmen -
war vor acht Jahren noch ziem-
lich ungewdhnlich. Zu allem
Uberfluss wirkte die Kunststoff-
haut der bis 1989 gebauten SC
21 auch noch reichlich pumme-
lig. Wer aber erst einmal auf der
anfangs als Supersportler ange-
priesenen Maschine Platz ge-
nommen hatte, wollte so schnell
nicht wieder absteigen. Es passte,

Flott in Schale

einfach alles auf Anhieb: beque-
me Sitzposition, ein druckvoller
und seidenweicher Motor, her-
vorragende Fahrleistungen und
sehr gut zu dosierende Brem-
sen. Das Fahrwerk war bereits
im serienmaBigen Zustand na-
hezu perfekt abgestimmt. Die
Sache mit dem Aussehen be-
kam Honda 1989 in den Griff.
Die Verkleidung der SC 24
wirkte weitaus gefilliger. Mit
den breiteren Reifen wurde die
CBR zwar etwas unhandlicher,
aber in Sachen Leistung, Zuver-
lassigkeit und Fahrkomfort
blieb alles beim alten, ndmlich
verdammt gut.

Honda CBR 1000 F Gebraucht-Steckbrief

Motor: Wassergekihlter Vierzylin-

Bauzelt: 1987 bis 1999
Bestand: zirka 10500 Stiick
Prelu Die SC 21 liegt zwischen

und 5000 Mark. Das 198%r-
MMQ!I (8024) mbsoooocgkm

der-Viertakt-Reihenmotor, 100 PS
(74 bei 9000/min, 88 Nm bei
Ziixiun '&?ﬁ%wm

a | “W.. a A
tenantrieb

‘Emplehlenswertes Zubehdr: xmu.
ser K 2-Koffetsystem
Reifen-Tipp: Metzeler ME 33/ME 99

Hbclutoesdllllndllkolt 235km/Mm | A2 oder ME 55 A (SC 21), Metzeler

Verbrauch: 7,8 Liter/100 km ME Z1/Z2 (SC 24)
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