TOUREN-TEST

Wie aus einer
vergangenen Zeit

Hondas beliebter Tourensportler, die CBR 1000 F, hat
einen Nachfolger bekommen, der bisher vor allem wegen
der Leistung von 164 PS Schlagzeilen machte. Wir haben

die fur Deutschland auf 98 PS gedrosselte CBR 1100 XX
Super Blackbird mit der alten CBR verglichen.
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Flacher, kirzer, leichter:
Die neve CBR wurde
gegeniber der 1000er
spirbar abgespeckt.
Vollgetankt bringt sie noch
252 Kilo auf die Waage.
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TF-STECKBRIEF HONDA CBR 1000 F

Motor: lcistung /2

Die Ziindkerzen sind
unter dem aufklappharen
Tank gut zugiinglich. Die
schwarzen Kunststoff-
kappen schitzen den
w‘"'“ng Motor bei Umfallern.
Vollverkleidete Motorra:
der gehoren in der Regel
nicht zu den wartungsfreund-
lichsten, missen doch fir die
Inspektion reichlich Plastikiei-
le enffernt werden. Nicht
ganz so die CBR 1000 F:
Sind Sitzbenk und die bei-
den Seilendackel demon-
tiert, wird der Blick auf die
wichtigsten Wartungsstellen
frei. Der Zugang zu Bord:
werkzeug, Batterie, Luftfilter
und Ausgleichsgefa fir das
Kihlsystem ist nun gegeben.
Die Werkzeugtosche ist aus-
nohmsweise  oustelchend
grof dimensioniert, das lasti-
ge Stopfen und Sortieren ent- P
fallt also. Wer zu Vergasern, N\ eichw
Zindkerzen und Ventilen ge- e A Kosten:
langen will, wird mit einem MU\ 'reis
Klappbaren Tonk verwohnt, Polsterung Pt
Er ist insgesamt mit drei und Liinge der - (
Schrauben  befestigt.  Ein Sitzbank NN
leicht zuganglicher MaBstab sowie der NEN < Stever [fir ein Jahr
(siehe Foto] vereinfacht auch Federungs- AN 225 \ artungsintervalle:

hir

. VWl Leis
Kraftibertragung be
trieb Uber O-Ring-Kette, hydrou MeBwerte:

Olme
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Wel AUIOE nj

(tur e 1 b y

ohne Schauglos die Ok komfort sind ) ‘ Olwe ;
standskontrolle fur den Sozius Olfiterwechsel alle 12.000 km
akzeptabel. ) Ventilsoielkontr. olle | :
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Der laufruhige
Motor konnte starr
in den Rahmen als
tragendes Element
eingebaut werden

> Klasse hoher ange
Wahrend der alte
: er so bei Doverge-
\..;,haﬂ.v:n(;'u;;kelten Zwischen
140 und 160 km/h tir »pe
ges« Hr'q'ﬂ sorgl, steigt man
von der CBR 1100 wesentlich
enispannter ab

bwoh| im Automebilbau
i Ausgleichswellen langst
>f:|rxd

J"':'."lﬁlﬁ"'léﬂ': ZwWe

vlin
7y

Z

gehoren sie

f\udr::‘n noch
zur Ausnahme. Zusatzlich zur
iiblichen, von der Kurbelwelle
direki angetriebenen Welle
setzt Honda
Vibrationskiller, der

nun aul einen
2welen

ein  Zwischenrad in
g gese Iz' wird und somit
Zur ersten

,i\.us\,|~;7|chswr rofierl. Do
durch werden auch S
gungen zweiter Ordnung re

duziert. Das Ergebnis ist uber-

Schwin

Aut Gummielemente zwi-

schen Motor und

konnte doher auch we .
werden, was wiederum einen
leichteren BRahmenbau zulalt
als frc jences
lement einbe Zogen werden
kann. Das Rahmenlayout ist an
das der CBR 900 RR ange
lehnt und setzt sich cus zwei
machtigen, seillich den Zylin
e _.rL.,pr umspannenden Alumi

zichtet

da der Motor
le

5 -

niumhaolmen, einer Aluschwin-
ge und einem angeschraubten
Stahlrohrheck zusammen

Die Fahrstabilitat ist denn
auch tadellos. Woran selbst
nicht der Anbau von Seitenkof-
fern und die Beladung mit ei-
ner Gepéackrolle riitteln konn
ten. Ehrenhalber sei erwdhnt,
daf sich in diesem sicherheits
relevanten Punkt auch die clie
CBR sehr gut ¢
cht. Beide

- - o 0e
hervorr x;c cen

der M.{(X!C:

L:ell&bé‘e'cl'e hiu»:m,

Ju: |:,1‘r
seits  sinnvollen Rt':i.‘;l&i(:"l?[’)()‘

[/J\ Thema Windschutz in
1n:'-rpre":h»i:~rf-:-n die beiden CBRs
hochst unterschiedlich. Hinter
der recht steilen Scheibe der
| 000er werden Oberkdrper
und Nacken lvr()f!(; enllastet,
allerdings um den Preis recht
heftiger Turbulenzen im Helm-
bereich, die je nach F
gro Sitzhaltung und Helm-
h,) schwanker :

em frr‘(;.'vur(,; on Streben
":xh'r' rekordverdachtiger Spit
eschwindigkeit entspre-
Ul*'l\u Scheibe der

“agnrer

ist die
so flach g

szogen,
cxb sie nur nech Sinn macht,
wenn man sich derart zusam-

menkavert, dald von einem
2 p
entspannten Fahrgenul) keine

Rede mehr sein kann. Fir zigi-
ge Autobahnetappen gibt es
in jedem Fall bessere Allerna-
iven, z.B. im eigenen Hause
in Gestalt der ST 1100.

Immerhin sorgt die

:<l::(f i\(.‘

Blackbird-Scheibe dafur, dal
niedrigerem lnnf:f,t'nﬁm
der Helm unbelastigt
verkleidungstypischen
erduschen im  Fahrt-
- wahrend man cuf
der »F« nie dariker im unklo-
ren gehalten wird, eben nicht
mit einem Noked-Bike unter-
wegs zu sein. Vorleil der ho
hv,‘rn Scheibe: Es labt sich auch
mit offenem Visier gemiitlich
k‘.hﬂ'l.’ﬂ!?f'ﬁ

Das mit dem Bummeln ge-
staltet sich aut der 1100er
schon etwas ungemitlicher,
neben dem schon er
w-“"mcr Antriebsruckeln auch
an der Sitzposition liegt. Der
"hr1-’~'"" schon flache lenker
liegt so weit vorne, dafd man
den Kopf schon krampfhalt in
den Nacken legen muf}, um

iber

wind lieg!

waQas

houpt etwas von der Land-
ft mitzubekommen. Das
vor al deshalb

em C}Lul,’l’l

schade, weil die 1 100er mit

ihrem =nten  Handling
zum  geni Bvollen  Kurven
schwingen pradestiniert ist.
Doch schon der Blick nrl'h
oben zum Kurvenausgang ei-
ner Spitzkehre wir rd zur Qud
L) wW H-‘J""Ill n } ”n(! man
1 Handgele rlmn was
angesichts der auBero rw}nllx
chen Bremsleistung noch ver-
stark! wird.

Auf den ersten Blick hat die

CBR das DualCBS-Sy-

neue

Mehrgewicht und léingerer
Nachlauf der CBR 1000
sind deutlich spirbar.

TOUREN-TEST

Handling und Bremsen der
CBR 1100 sind hervorragend.

stem ot, mit dem die
100Qer schon 1993 Furcre
machte. Honda spricht be

»Evolu-
hon die ersten
lassen  die

schei
tions, f
Bremsmandve
neveste Form der Kombibrem
se cher als »revolutiondre er
scheinen. Wer von der Black-
bird direkt auf die F umsteigt,
erhalt spatestens vor der ersten
Kurve einen Adrenalinstof,
weil einem die. Bremse er-
schwach  vor

enel

schreckend
k()m'rt
Dabei ist es weniger die ef-
fektive Bremsleistung als viel-
mehr der ge e Krahauk
wand, mit der sich
Handhebel loder besse
gerHebel| die Integralbre
der neven CBR aktivieren |(‘ 3
Man stelle sich die Bremse der
eitsin TF 7 /96 hoc ngd\)b
ten ST 1100 vor und ziehe 74
Kilo Maschinengewicht ab,
dann etwa sind wir bei der
CBR 1100. Das von der Pan-
eurcpean her bekannte ABS

o

oe

mitlels

‘.‘.‘l.l-'(i'l? Qus K()':-rf:'” IJH(l

wichts ';lu"r:le‘w’] WEe .ljf‘lf" Ssen.
Bremsen und Hendling
sind also :;xlierersre Sahne und
verfihren
auch zum

schwenken

dementsprechend
Hotten  Kurven-
Kein VWunder,
dal3 der Supe Blackbird ouf
allen Rennstrecken der Erde
Begeisterung  auslést, zumal

164 Plerden ge

wenn er vor
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TF-STECKBRIEF HONDA CBR 1100 XX

Wartung

Die Demontage der bei-
den unteren Verkleidungs:
halften ist aufwendig, denn
gleichzeitig mussen Tankab-
deckungen enffernt werden
Die sehr lzichien Kunsistofftei-
le sind teilweise geschraubt
und teilweise mit Kunststoff-
nielen verbunden. letzlere
koénnen bereits nach Ersiver-
wendung ihren Dienst quittie
ren. Auch empliehlt sich
peim Zuscmmenbau, erstdie
Komponenten »lockere mil-
ginander zu verbinden, be
vor man sie endgillig »fest
ziehte. Der Tank ist im Ge
gensatz zur CBR 1000 F
nicht mehr kloppbar, der
Benzinhahn unter dem Tank
wird nur noch zur Demonia-
ge bendtigt. Der Ausbau der
Zindkerzen
schwierig,

gesfcliet sich
hierfor muld der
Luftfilter inklusive Kasten von
den Follskomvergasern ge-
lost werden, Oleinfillstutzen
und Peilstab sind jetzt zwei
getrennte Bauteile
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Die neue CBR hesitzt ein
leichtes, aber sehr aufwen-
dig befestigtes Kunststoff-
kleid. Die Zindkerzen sitzen
tief im Motor und sind erst
nach Demontage des Luftfil-
terkastens zugdnglich.

Der Sozius-

platz ist zv
diinn gepol- |
stert und sehr
knupp bemes-
sen, aufler-
dem ist der
Kontakt zum
Fahrer man-
gelhaft,

Q000 U/ min |

moment @4 Nm bei 4250 U/
min (104 Nm bei 7250 U/
min], Hubraum 1137 cm3, Bch

rung x Hub 7@ x 58 mm, Ver
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Die Soziuswertung
geht an die alte
1000er, die in
vielen Details mehr
Praxisniihe zeigt

trieben wird. Doch als Nach-
folger einer CBR 1000 F muf
er auch auf anspruchsvolleren
offentlichen StroBBen bestehen.
Und hier, ob auf den Berg-
strecken der Eifel oder der spa-
nischen Sierra de Gredos,
bléttert der diinne lack ganz
schnell ab. Ein poor kurzire-
quente Querrillen und schon
geht die iberdampfte Telego-
el auf Block, so daf es die
Frontpartie samt Besatzung re-
gelrecht  durchschittelt.  In
leichter Schraglage droht so-
gor ein tickischer »kickbacke
[Llenkerschlagen).

Ahnlich mangelhaft prasen-
tiert sich auch das hintere Zen-
traltederbein, dessen Feder
und Damplungsrate im Zwei-
personenbetrieb nicht in Har-
monie zu bringen sind. Eini-
germeBen enraglich ist der
Fahrkomfort nur, wenn die
Damplerzugstute ganz zuriick-
genommen wird, wos erwar-
tungsgemall  bei  schneller
Fohrt zum Aufschaukeln fiihrt,
Wird die Zugstufe erhdht, ten-
diet der Resffederweg ouf
schnell befchrenen holprigen
Passagen gegen Null, weil
die dann (i%mdémpf!e Feder
nicht mehr ausreichend ausfe-
dert, Hinzu kommt eine Sitz-
bank, die im Soziusbereich er-
heblich schlechter gepolstert
ist als bei der alten CBR.

Die Soziuswertung geht
daher wie viele andere Wer-
tungen in diesem Vergleich an
die gute alle 1000er, die
cuch in den Details mehr Pra-
xisnéhe zeigt. So labt sich de-
ren Federbein mittels Schrau-
bendreher kinderleicht verstel-
len, wahrend der CBR 1100
Besitzer die Werkstatt aufsu-
chen muB, um die Federvor-
spannung zu @Gndem. Dies
wird er wohl auch tun missen,
falls das vollverkleidete Pracht-

TOUREN-TEST

Nicht nur

auf alten
Romerstrafien
erweist sich
die Telegabel
der CBR 1100
als iber-
dimpft, lhr
Fahrwerk ist
leider fir
pottebene
Strafien aus-
gelegt.

A BMW K 1100 RS

Die 26.960 Mork teure BMW hat in der
a's Lyt { J (P

L einen ) tund i \
K 1200 RS einen Nachfolger getunden [siehe
Seite 6] und wird deshalb nicht mehr longe zu
haben sein. Mit ihrem durchzugsstarken Motor,
gutem Hondling und ihrer Ergonomie bleibt sie
dennoch ein ausgezeichneter Tourensporller.
Touren-Test in 4/93

V¥V Triumph Trophy 1200

Tiotz sportlicher Ambitionan pradestinieren das
hohe Gewicht und leichte Bremsschwachen die
21.815 Mark teure Englanderin eher zum Reisen
als zum Rosen. Die Bequemlichkeit ihrer Passagier-
sitze is! ersiklassig. Allerdings verlangt sie mit 810
mm Sitzhéhe nach einem grofien Fahrer

Touren-Test in 3/96

A Kawasaki ZZ-R 1100

Mit 21.400 Mark liegt die Kawosaki preislich
zwischen den beiden Hondas, Unter deren Kon
kurrentinnen ist sie zweifelschne die sportlichste,
doch lassen sich auf ihr auch zu zweit bequem
longe und gemdachliche Reisen bewdltigen, AuBer
dem bietet sie mit 780 mm die niedrigste Sitzhche.
Touren-Test in 7/94

V¥ Yamaha FJ 1200

Die Yamaha ist dos dienstdlteste und zugleich
mit 16.980 Moark das preisgunstigste Konkurrenz-
modell der beiden Hondos. Sie bietet gewilb nicht
den letzten, ausgeleilten Stand der Technik, doch
hat sie in jahrelangem Allicgs- una Reisesinsatz
durch ihre Zuverassigkeit viele Freunde gewonnen

Touren-Test in 4/88
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Den ungeregelten

ENIFGENEUSINEGES STRERS ) Katalysator gibt

es leider erst ab
Honda CBR 1100 XX Honda CBR 1000 F | 1997 - er ist nicht

nachristhar

LANDSTRASSE: LANDSTRASSE:

sehr laufruhiger starker harmeonische Antri | ] &t Di
sl e { r sfuck mal um ie un
Motor, fir Fahrer einheil, komforable Fede 5 UA & ‘.
3 A b scheinbaren, aber sehr wir-
pequeme Sitzbank rung, Verkleidung erméglicht N | , Schutzbii
: e s kungsvollen kleinen Schutzbu
sehr handlich Faohren mit offenem Visier UNgsye :

ge] an den Flanken der alten
Honda sucht man an der neu-
nfalls vergebens.

BERGSTRASSE: BERGSTRASSE: ; Z‘-‘v":‘.' Oi‘rc:- I‘T,Q[Ad(?m Ib-./ (:i‘1-
rigen Firmenjubilaum hat es
Honda

GUT GUT

en |ece

sehr gutes Hendling, kréiftiger Motor,

neulrales Kurvenverhalten,

wirklich zeitc
tungsweisendes Topmotorrad
zu bauen, wie man es von
dem bed

etwas schwerlallig

aber schlecht gedrosselt gute Bremsen

SEHR GUT GUT

autendsten Motorrad-

eit eigent

hersteller der Ne
STADTVERKEHR: STADTVERKEHR: lich erwarlen diirie. Stoll
zu flacher lenker, ruckeln Kupplung und sen wird die CBR 1100 XX als
X ielleicht letzter Dinosaurier ei-

e aes

der Antrieb, Kupplung Getriebe leicht- vie
eiwas 5¢i'r‘.-.-.vf_-{gorgig gangig, grogf.\—:, ner vergangenen F[_}ﬂ_:{,"n‘: em
grofier Wendekreis Wendekreis gehen.

" Daran kann auch die auf
BEFRIEDIGEND GUT it s S
Dréngen des deuischen Impor-
teurs nachiraglich entwickelte

SCHOTTERPISTE: SCHOTTERPISTE: Abgasreinigung mittels zweier

aTTARE ; 2 L rertnre
¢ der Antrieb weiche l_I’!l_jf:!l'.;’\:tfllé;il Katalysatoren
niedriger, schmaler Federung, kaum was éndern. Diese wird

ederung hohes r erst im ndchsten Jahr als

spricht schlecht an Gewicht Option angeboten und gt
MANGELHAFT AUSREICHEND sich nicht nachrilsten. Warten
st also in jedem Falle ange-
sagt. Wenn schon neue CBR,
AUTOSAHN: AUTOBAHN: dann mit Kat und c mif>-
::‘.')f‘.{ guter Gerade guter Gercdeauslaut, li; sselung. Wer mit

der entsprechenden Portion Er-
fahrung gesegnet ist (was jo
lautruhig dung, heher Verbrauch auf TFL ‘;.5., zutreffen soll, |
GUT BEFRIEDIGEND kann mit dem Super Blockbird
v emne neue Dl‘

mension erleben, was Hand-
SPORTUCHE FAHRWEISE:  SPORTUCHE FAHRWEISE: | (7“7 =1o0°0, 1% 0
) 3 .I YUNGS quie Leisiung, quie "»Il':" fl'lh I\ii
potential,

Hangling, |

aut, relativ geringer leichte Vibrationen,

Verbrauch, sehr belungen hinter der

zweifelsohne

“r'll|r:l| n}y

Blrg"\:,-jr'u, elwas schwer-
Leotlim = o 41!_ R AT
téllig in schnellen Kurven

o .
gendae bremsen wechseln

auch unsere  eingangs er
wahnten Honda-Fahrer aus

. q

Bilbao zu sogen

SEHR GUT GUT mich kurz nach d.v;?'
aus Spanien an und beric

SOZIUSTAUGLICHKEIT: SOZIUSTAUG“CHKE'T fen mir 'v"(?l:":! ;'(?l.l'l}i'.‘v (J'l

siolze Blackbird-Besitzer ge

RV
i) sie

schlecht gepolsterter gut gepolsterte Sitz

worden waéren. Bei der furs

Soziusplotz, Gber- bank, recht guter

1 e komfo I ) nacnsie !(:h' verabredeten
dampftes, unkomior Fahrerkontakt, kom- . i)
R Ry ' : Rundfahrt durchs nland

tables Federbein fortable Federung
7 ohl nicht

werden ihre Fraue

lhsatresion: Simon Roberts

AUSREICHEND GUT

| A
I aem S0ZIus sizen..

) N o~ g I
Reiner H. Nitschke
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rer« (iberhaupt ein solches Mo-
torrad. Erstens weil es der de-
signierte Nachfolger eines gu-
ten Tourensportlers ist, zwei-
tens weil auch diese Hondo
mit vielversprechenden Feo-
tures aufwartet, wie wir es
vom gréBten Motorradherstel-
ler der Welt seit Jahrzehnten
gewohnt sind. Und im Gbrigen
laft sich nur beurteilen, was
man auch selber getestet hat,
Dies haben wir mit Verlaub ef-
was grindlicher getan ols an-
dere Zeitschriften, deren sinzi-
ges Testziel das Erreichen der
in Aussicht gestellten 300
km/h auf pottebenen Renn-
strecken war

Fiir uns ist es selbstverstand-
lich, daB wir = nachdem wir
bereits Gelegenheit hatten, ei-
ne offene Version zu fahren —
zum Touren-Test eine cuf 98
PS gedrosselte Maschine or
derten. Nicht nur, weil wir in
Deutschland eine Beschréan-
kung auf 100 PS haben, son-
demn weil wir als begeisterte
Motorradlahrer wissen, daf®
eine solche Leistung auch den
héchsten  Anspriichen  geni-
gen kann.

Gegeniiber dem 1000er-
Triebwerk bringt der 1137
cem grofle Zylinderblock un-
glaubliche zehn Kilo weniger
ouf die Waage; frotz des im
Motorradbau  bei  Vierzylin
dern bisher einzigartigen Ein
saizes einer zweiten Aus
gleichswelle. legt man die
Schattenrisse beider Aggrega-
te ibereinander, wird auch
noch eine erheblich kompak-
tere Bauweise deutlich. Ein
CB 750-Motor anno 1969
wirkt daneben schon fast wie
ein Schiffsdiesel.

Und selbst der alles andere
als betagte CBR 1000-Motor
sicht in vielen Belongen
schlicht »alt« aus. Die neue

Der 1137 «em

grofie Vierzylinder
wiegt stolze zehn
Kilo weniger als der
alte CBR-Motor

27 Tourenfahrer "1 /12 04

Die steile
Verkleidungs-
scheibe der
1000er bietet
ordentlichen
Windschutz,
sorgt aber fir
Turbulenzen.

Konstruktion geht geschmeidi-
ger, laufruhiger und vor allem
sparsamer zur Sache, was
man zweifelsohne als Fort
schritt bezeichnen darf. Doch
stellt sich im Laufe der cusge-
dehnten Vergleichstahrten her-
aus, dab sich die Unterschie-
de verwischen, mit der
1000er nie das Gefiihl auf
kommt, Wesentliches zu ver-
passen. Was ganz bestimmt
an der véllig mifratenen Dros:
selung des 1100erAntriebs
liegt. Drastisch reduzierte Ver-
gaserdurchlsse und misera-
bel angepalite Kennlinien der
98-PSDigitalziindbox sorgen
dafir, daB das Powerpaket
exakl bei 4200 Umdrehun-
gen regelrecht zusammen-
bricht. Selten gaben Leistungs-
und Drehmomentkurve so rec-
listisch den Fohreindruck wie
der wie die der CBR 1100
Tatsachlich leistet sich der ge
drosselte Blackbird zwischen
4200 und 6000 U/min einen
bésen Durchhdnger, den
1000 F-Fohrer nic?d kennen.
Denn der bewahrte 998-cem-
Motor hangt stets sauber am
Gas.

Subjektiv wird der »Ein-

bruchs durch die encrme lei-

Cockpit ohne
Zeituhr.
Gepiickiriger

und Koffer von
Hepco & Becker.
Die Kombi-Bremse
Dual-CBS wurde
1993 eingefilhrt.

Der 1000er-
Motor ist noch
immer kriiftig,

aber nicht so
laufruhig wie
das CBR 1100-
Triebwerk.
Kettenspanner
ohne Exzenter.




LCD-Zeituhr bei
Tageslicht nur
schwer ableshar.
Gepiicktriger
und Koffer von
Hepco & Becker.
Deutlich verbesserte
Dual-CBS-Bremse.

Der neue Motor
ist etwas langhvu-
biger ausgelegt.
Er ist sparsamer
und devtlich lauf-
ruhiger. Hochwer-
tige Alu-Schwinge
und schlichter
Kettenspanner.

Die flache
Verkleidung
setzf den
Kopf voll dem
Fahrtwind
aus, produ-
ziert dafir
aber weniger
Geriiusche
und Turbu-
lenzen.

stungs- und Kroftspitze ver-
starkt, wenn nicht gar erzeugt.
Denn der mit einem Hub von
58 mm ausgestattele 1137-
cemVierzylinder (gegenuber
53,6 beim allen) leistet bei
4200 Umdrehungen nicht nur
siolze 55 PS, sondern wuchtet
auch ein Drehmament von 94
Nm auf die Kurbelwelle, was
in der gedrossellen Version
oguch schon den Hohepunkt
bedeulet. Was nebenbei be-
merk! ein interessantes Licht
darauf wirft, was alles méglich
ware, wirden Motorradmoto-
ren endlich mal verbrauchs-
und emissionsorientiert entwik-
kelt. Denn dieser superleichte
Vierventiler, ausgestattet mit
elekironischer  Einsprilzung
begrenzt auf sagen wir mal
6000 Touren, kénnte ein wah-
res Drehmoment und Ver
brauchswunder darstellen und
trotzdem eine Menge Spal’ im
Motorradalltag bieten

Dieser wird nun leider
durch den »Asthma-Anfall« be-
eintréchtigt. Gerade noch auf
der Kraftwoge des maximalen
Drehmoments  schwebend,
willst du die vollbeladene Fuh-
re im dritten Gang durch die
Kurve zitkeln, da fihl sich der
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Motor an, cls kratzten die Kol
benringe an den Zylinderlauf

Obijektiv verkrattet der von
einer  compulergesteuerten
3DKennfeld-Digitalziindung
(Ghnlich CBR 900 RR ab Mo-
dellighr 96) kontrollierte Rei
henmotor die Schwache aller
dings erstaunlich gut, wie die
sehr guten Durchzugsmefwer-
te verdeutlichen. Jedenfalls
sind knapp acht Sekunden im
sechsten Gang von 50 auf
120 km/h ein respekiabler
Wert, an den die 1000er
nicht heranreicht.

Daf diese trotzdem auf
landstrafen und im Stopand-
goVerkehr im Llaufe des Tesls
die Sympalhien aller Testfch
rer auf sich vereinen konnte,
iegt an einer weiteren Unarl
des »Schwarzvogels«. Er nenvt
mit einem satten Spiel im An-
tiebsstrang, das gekoppelt
mit dem brutclen Leistungsein-
salz im Drehzahlkeller ein ku
tiviertes Dahinrollen vereitelt
Geht es gar Uber Kopfstein-
flaster, wird's fast schon pein-
F:'n Als Ausweg bleibt da nur
der driltle Gang, mit dem aber

ohne Kupp]urlgssc hleifen
beim besten Willen kein

Schrittempo realisierbar st
Dabei fallt wiederum die
Kupplung auf, die, obwohl
hydraulisch, durchaus etwas
gichtgangiger sein konnle.
Wenig Lorbeer emtet auch
das Gelriebe, das gegeniber
der alten CBR durch langere
gerauschbegleitete Schaltwe-
ge Ubermabige Autmerksom:
keit auf sich zieht. An der gu-
ten alten CBR 1000 F funkiio
niert dies alles besser, so daf®
die Frage erlaubt sei, ob die
neve Honda iberhaupt im All
teg erprobt worden ist
Verlegt man nun den Alliag
ouf die Autobahn, ist zwei
felsohne deutlicher Fortschritt
spurbar. Der langhubigere
neue Motor arbeitet auf erheb-
lich geringerem Drehzahlni
veau, was sich nicht zuletzt im
niedrigeren Verbrauch manife
stiert. Auch die Laufkultur ist ei-
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