VERGLEICHSTEST BMW K 1100 LT - HARLEY ELECTRA GLIDE - HONDA CBR 1000 - YAMAHA GTS 1000

Soweit die Rader tragen

Vier Tourer auf dem Weg nach Siidfrankreich und zuriick, 2500 Kilometer in vier Tagen:
Die BMW K 1100 LT neben der Harley-Davidson Electra Glide Classic
als Vertreter der GroBraumklasse und die Honda CBR 1000 Dual CBS gegen
die Yamaha GTS 1000 als Sport-Tourer




Na, Urlaub schon vorbei? War’s
schon, so in Buckelhaltung auf der
Suzuki GSX-R 1100, mit der rucksack-
bepackten Liebsten hinten auf dem
schmalen Brétchen? Vor dir der prall-
gefiillte Tankrucksack und vorne tber
dem Schutzblech hingen die von Mutter
ausgeliechenen Fahrradpacktaschen...
Im Eingedenk deiner heldenhaften
Fahrt mit Zeltgepick und Dosenver-
pflegung fiir drei Wochen Siidfrank-
reich haben wir vier Supertourer auf-

marschieren lassen, mit denen wir deine
Urlaubstour nachgefahren sind - vollig
streffrei tibrigens.

ZWEI SUPER-TOURER
GEGEN ZWEI
SPORT-TOURER

Natiirlich wissen wir, daR man cine
Harley E-Glide nicht mit einer Honda
CBR 1000 vergleichen kann, aber den-
noch haben wir’s getan. Wir haben zwei
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Paare gebildet, die in ihrer Grundphilo-
sophie ganz gut zusammenpassen:

> BMW K 1100 LT, das grofte
Motorrad der K-Reihe, mit wasser-
gekiihltem Vierventil-Vierzylinder, fiinf
Gingen und Kardan zum Hinterrad,
mit 100 PS bei 7500 Touren. Mit einer
wuchtigen, rahmenfesten Verkleidung,
einer typischen Tourensitzbank, Kof-
fern und Topcase — zum Basispreis von
24350 Mark (mit ABS und Fracht
26803,85 Mark).
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> Harley-Davidson Electra  Glide
Classic, der Touren-Klassiker bei Harley
schlechthin, mit luftgekiihltem Zwei-
ventil-V2, fiinf Gingen und Zahnriemen
zum ferten Hinterrad, mit 60 PS bei
5000 Touren. Mit einer breiten, lenker-
festen Verkleidung, mit US-Style-Sitz
bank, mit Triubrettern und einem
Radio, und kostet in scheufllich-kit-
schigem Sauerkirschrot 30550 Mark.

Diese beiden Dickschiffe kann man
schon mal gegeneinander vergleichen,
denn mit 290 kg fir die BMW und
345 kg fiir dic Harley stehen sie ge-
wichtsmiBig in der ersten Reihe.

Als zweites Paar haben wir cher
zwei normale Motorrdder passend zu-
sammengefligt:
> Honda CBR 1000 Dual CBS, der
Sport-Tourer unterhalb von Gold Wing
und ST 1100, mit wassergekiihltem
Vierzylinder-Vierventiler, sechs Gingen
und Kette, 98 PS bei 9000 Touren, ciner
sportlichen Verkleidung und einem
neuartigen Kombi-Bremssystem; das
fahrfertige Gewicht liegt bei 271 kg,
der Preis bei 18680 Mark.

B> Yamaha GTS 1000, Yamahas Top-
modell in Sachen Fahrwerk, denn bei
der GTS ist erstmals im Grofiserienbau
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cine Einarmschwinge vorne zu schen;
der 1000er Fiinfventil-Vierzylinder ist
von der supersportlichen FZR 1000
abgeleiret, leistet 98 PS bei 9000 Touren,
hat fiinf Giange und cine Kette zum
Hinterrad und wicgt 282 kg.

AUF DER ;‘\rlrJrTOBAHN
SCHNAUFT DIE HARLEY
SCHWER

Die Flucht von zuhause geschicht am
besten tiber die Autobahn. Viel mehr als
+Richtgeschwindigkeit 130 ist fiir die
Harley cine Qual. Richtig, wir wissen:
dafiir wurde sie auch nie erdacht, aber
wir wollten es dennoch wissen.
Ergebnis: Diese Harley vertrigt
Vollgas! Rund 200 Kilometer am Stiick
hiclten wir den Gasgriff voll offen.
Das Dickschiff stemmte sich trotzig
gegen den Wind, lief nach Tacho rund
150 km/h (was echten 142 entspricht)
und verbrauchte dabei etwas mehr als
acht Liter Super auf 100 Kilometer. An
der Tankstelle lief der Motor so ruhig
im Stand weiter, als sei die Vollgasprii-
gelei eine ganz normale Sache gewesen.
Die drei verkleideten Vierzylinder
hatten bei diesem Tempo iiberhaupt

Welches Schweinder hatten's
denn geme? Die Hondo

(BR 1000 Dual CBS ist

en reifes Stk joponischen
Motorrodboues und ein
Motoned, dos dem Stondard
SportToures™ om nihsten
koment, Die Yomoha

(TS 1000 daneben verlongt
vom Foheer keine Umstallung
ouf die Vorderrodschwinge,
ober die Bereitschaft,

rund 4000 Mork mehe ous-
mewen= = qugeben ols die Hondo

keine Mihe, sich vorwirts zu bewegen.
Im Gegenteil, jeder Fahrer hatte das
Gefiihl, da es noch viel rascher vor-
wirts gehen kann. Tatsichlich lauft die
BMW recht locker ihre gemessenen
210 km/h, wobei der Tacho bei Vollgas
rund 230 km/h anzeigt. Die Honda ist
mit 219 km/h sitzend und 227 km/h
liegend noch einen Zahn schneller und
dic Yamaha GTS 1000 lauft sitzend
225 km/h und liegend 230 - sie ist somit
die Schnellste dieses Vergleichs.

Auch im Durchzug braucht die GTS
1000 keinen Vergleich zu scheuen. Ob-
wohl nur mit fiinf Gangen ausgestartet,
zicht der Motor im weiten Bereich zwi-
schen 3000 und 8000/min so brachial
vorwirts, dafl auf der Autobahn der
funfte Gang immer geniigt.

Das Honda-Tricbwerk ist cin bifl-
chen nervoser, ohne jedoch hektisch
zu wirken. Man merke der CBR 1000
an, daf sie vor gut fiinf Jahren als
Supersportler konzipiert wurde, auch
wenn sic sich heute viel kultivierter
gibt als damals in der ersten Version mit
der eiformigen Verkleidung.

Bei der BMW K 1100 LT schlieflich
sucht der Autobahn-Fahrer stindig nach
cinem sechsten oder gar sicbten Gang,



Dick, dicker, om dicksten;

Die BMW wiegt full deessed
290 Kdogramm. Pocktoschen,
Topeose und haheneinstallbore
Frontscheibe gehtren zur
Seriennusstattung, dos ABS
kostet 1995 Mork zusiizlich;
¢in geregelter Katolysator
850 Mark. Doch die Horey

iibertrifft sie olle; im Basis-
preis von 30550 Mork

ist das 2 x 20 Watt-Rodio
mit Cassztenteil olerdings

schon entholfen

denn dic Kardanuntersetzung wurde
mit 2,91 schr kurz gewihlt, so daff das
Drehzahlniveau stark in die Hohe
schnellt. Das verleiht der schweren
K 1100 LT zwar eine iiberraschende
Spontanitit und ein enormes Spurtver-
mogen, aber die Gerauschkulisse, die vom
liegenden Vierzylinder zu den Ohren
des Fahrers dringt, ist schon nervig.
Ab Modclljahr 94 ist die Kardaniiber-
setzung auf 2,81 serienmifig geandert.

Autobahn-Verbriuche Vollgas: Harley
bei 150 km/h 8,3 1/100 km. Mchr als 200
km/h sind mit den anderen drei Test-
kandidaten tiber weite Strecken mog-
lich, wir crmittelten dafiir folgende
Verbrauche: Honda 9,2 1/100 km, BMW
9,4 1/100 km, Yamaha 9,5 /100 km, Es
ist erstaunlich, wic wenig Sprit die
Honda braucht, obwohl sic im Gegen-
satz zu ihren eingespritzten Mitbe-
werbern BMW und Yamaha noch mit
V(:rg:lscrn ﬂllﬁgcﬁtﬂ‘(cl i!\'[.

AUF DER
LANDSTRASSE TROTZ MASSE

VIEL VERGNUGEN
Sport-Tourer, was heifit das wirklich?
Um dies zu untersuchen, ging es ’raus

auf Landstraflen, fuhren wir Neben-
straflen und Passe — bis iiber den Col
de I’lseran (2770 m), Col de Galibier
(2646 m) und den Col d’Izoard
(2360 m); stiirzten uns auf die unglaub-
lich schlechte Landstrafle entlang des
Grand Canyon du Verdon; um dann in
Moustiers Ste-Maric erschépft, aber
glicklich ein Glas Heincken und zwei,
drei Pastis zu uns zu nchmen.

Der Reiz grofler Motorrider auf
kleinen Straflen besteht unter anderem
auch darin, mit wenig Millimetern Gas-
weg eine ganz uberlegene Leistung
hervorzaubern zu konnen. Nadirlich
verlangt es vom Fahrer schon eine
gehorige Portion Ulmng‘ diese Art von
Reisedampfern, die im vollgepacktem
Zustand rund ecine halbe Tonne auf die
Waage bringen konnen, uber kleine
Straflen zu pfligen.

Aber hallo, dic heutigen Super- und
Sporttourer, das sind Tanzbaren mit ab-
solut sicherer Straflenlage. Da wackelt
nichts, da setzt auch kaum was auf,
wenn mal einer zu schnell in eine un-
tibersichtliche Kurve hineinsticht.

Dic Harley verlangt hier den cool-
sten Rider. Er kann mit ihr alles machen.
Solange er nichr hekdsch wird und vor-

Haet, bhart: Bei der BMW

st dos Rodio im inken Seifenfoch
der Verkleidung untesgebrocht,
Die Lautspeecher eignen sich zwor
fioe Verkehrsmachrichten,

ober nicht fir den Genuf von
Schuberths Trogischer

ausschauend fihrt, dann geht’s bergauf,
bergab mit 1500 bis 3000 Touren, die
Bremse mufl kaum bemuht werden
(obwohl die Bremse der Harley erstaun-
lich gut ging!) — und der Fahrer sicht
ctwas von der Landschafr, kann die
Fahrt wirklich genicfen. Eine Harley
Electra Glide fahrt sich wie ein grofies
Motorboot mit cinen noch gréfleren
Motor, der bei ruhiger Fahrt keine
5 17100 km braucht!

Es hat was Souverines an sich, dieses
Harley-Fahren. Erfreulich, dafl selbst
sehr schlechte Landstraien dem Fahr-
werk der Harley nur wenig anhaben
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Digluby, Gongonzeige und Steckdose

o ——

Harey: Viele Stiche in Tocho und Drehzoblmesser, Tankonzeige,

Voltmetes, Oldruck und Rodio gut im Bickfeld

)

temperatur; sehr schin die geschmiedeten Alu-Lenkerstummel

-

Yomoha: Etwos nach rechts gercktes Instrumenter,, Brett” mit zwu

Togeskm-Anzeigerollen und rechts unten vessteckler Digitoluhe
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BMW: Klor gezeichnetes Cockpit mit stork gedtimpftem Tochometer,

Hondo: Rundinstrumente, dazwischen Tnnkmz und Wesser-

konnen. Sicher, es gautscht ein wenig,
wenn Bodenwellen in Kurven den
dicken Dampfer aus der Ruhe bringen
wollen — aber wildes Pendeln, nein,
das kennt die Harley nicht.

Auf der Landstrafle merkt man schr
schnell die unterschiedlichen Fahr-
werkskonzeptionen, vor allem bei den
drei Vierzylindern. Die BMW K 1100
LT ist sehr komfortabel abgestimmt.
Die weiche Telegabel neigt dennoch
etwas zum Stuckern, wenn es tiber kurz
aufeinanderfolgende Bodenwellen geht.
Uberhaupt fehlt es der BMW im letzten
Drittel des Federweges etwas an Pro-
gression, sie neigt bei voller Bepackung
am leichtesten zum Durchschlagen.

Die Honda CBR 1000 ist am besten
abgestimmt. Thre Telegabel spricht fein
an und schligt nicht durch. Lediglich
das hintere Federbein wiirden wir uns
mit besserer Dimpfung wiinschen, denn
bei scharfem Einsatz auf welliger Strafle
neigt das Heck zum Nachschwingen.

Die Yamaha GTS 1000 hat vorne wie
hinten nur wenig mehr als 100 Millime-
ter Federweg, ihre Vorderradschwinge
ist perfckt abgestimmt und biigelt alle
Straflenunebenheiten glatt. Sehr ziel-
genau lafle sich die GTS dank ihrer
steifen Vorderradaufhingung fahren, sie
weicht auch auf welliger Strafle nicht
von ihrer eingeschlagenen Linie ab und
laft sich in Kurven leicht korrigieren.
Doch beim hinteren Federbein wiin-
schen wir uns ctwas Besseres, vor allem
eines, das sich leichter zuginglich cin-
stellen lafit.

In Sachen Bremsen bieten BMW und
Yamaha ein wirkungsvolles ABS (Anti-
Blockier-System). Beide Systeme sind
iiber alle Zweifel erhaben; das der
Yamaha regelt etwas schneller als das
der BMW, dafiir funktioniert es unter
20 km/h nicht mehr, wihrend sich die
BMW auch auf Glartteis (oder nassem
Gras) sicher zum Stillstand bringen
1af.

Diec Honda glinzt hier mit ihrem
Kombi-Bremssystem. Vorderrad- und
Hinterradbremse sind iiber Hand- und
Fuflbremshebel miteinander gekoppelt,
die Bremskraft wird optimal auf
beide Rader verteilt. Ein ABS im Sinne
der drei Buchstaben, das blockierende
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Rader verhindert, ist das nicht, aber
trotzdem eine echte Innovation.

VON NOTWENDIG
BIS LUXURIOS IST DIE
AUSSTATTUNG

Packkoffer und Topcase sind serien-
mifig an der Harley und der BMW
montiert. Fiir die Honda gibt’s beim
Honda-Hindler Becker-Packzubehor
mit einem Stahl-Rohrhalter; ein Topcase
kann zugekauft werden. Die Honda-
Packtaschen gibt’s mit 30 oder 40 Liter
Inhalt, mit Triger und Anbau miissen
rund 1100 Mark veranschlagt werden.

Fiir die Yamaha wurde von Krauser
ein spezielles Koffersystem entwickelt,
dessen Innenbdden dem Heck der
Maschine angepaft sind. Die 34 Liter-
Koffer sind dadurch etwas klein ge-
raten; sie sehen eleganter aus als die
grofien 46 Liter-Koffer, aber in die geht
halt mehr rein. Inklusive Anbau kosten
sie 1000 bis 1100 Mark beim Yamaha-
Handler. Ein Topcase ist dafiir nicht
vorgesehen; seit neuestem gibt es auch
cinen speziell fiir die GTS konstruier-
ten Tankrucksack (229 Mark).

Das Harley-Packsystem hat schr
schmale Seitenkoffer, aber ein sehr
grofles Topcase (62 Liter Fassungsver-
mogen!) und die am einfachsten zu be-
dicnenden Schldsser. Die kleinen Blech-
schliissel fiir die Honda-Koffer sind
cine Zumutung. BMW zeigt, wie man
es richtig macht: Der Ziindschlissel
pafit auch fiir die Koffer.

Beim Krauser-Koffer an der Yamaha
liflt sich der Schliissel im gedffneten
Zustand nicht abziehen - das ist gut so,
denn auch das Schloff, mit dem der
Koffer am Triger festgemacht wird, ist
deswegen immer abgeschlossen. Regen-
dicht sind alle vier, wenn wir auch
dic Entdeckung machten, daf im Stand
etwas Regenwasser in die BMW- und
Krauser-Koffer der Yamaha cindrang,
wihrend im Fahrbetrieb innen alles
trocken bleibt.

Hinter den Scheiben der beiden
Dickschiffe Harley und BMW herrscht
Ruhe vor dem Fahrtwind. Ja, es ist
sogar so ruhig, daf man hinter den
hohen Scheiben das Gefiihl fiir die



gefahrene Geschwindigkeit verliert. Bei
der BMW fuhren wir deswegen auf der
Landstrafc und in Ortschaften immer
mit heruntergelassenem oberen Schei-
benteil; die Hohe lifle sich tiber einen
kleinen Stellmotor im Bereich von
rund 75 Millimetern und 24 Grad Nei-
gung variieren. Bei der Harley wird die
hohe Scheibe spitestens dann storen,
wenn’s regnet: Wir haben uns auf
einigen langen Regenetappen dringend
einen Scheibenwischer gewiinscht...

Die sportlich-flachen Scheiben bei
der Honda und Yamaha lassen das
Gefiihl fiir den Fahrtwind nicht ver-
schwinden und schiitzen dennoch. Vor
allem bei Regen braucht nur der helm-
bewihrte Kopf ein wenig gedreht zu
werden und der Fahrtwind blist das
nasse Helmvisier wieder frei.

Ob nun jemand eine aufrechte Sitz-
position wie auf der Harley oder BMW
bevorzugt oder ecine leicht gebiickte
wie auf der Honda oder Yamaha, ist
sein personlicher Geschmack. Auf mehr
als 2500 Testkilometern kam folgendes
als tbereinstimmende Meinung aller
Tester heraus:

Das gerade Sitzen auf BMW und
Harley ist auf langen Strecken eher er-
miidend als die leicht gebiickte Haltung
auf Honda oder Yamaha. Vor allem
dann, wenn es tiber schlechte Straflen
geht und die Stofe der Federung direkt
ins Kreuz des Harley- oder BMW-
Fahrers zielen und nicht, wie bei Honda
oder Yamaha durch den leicht ge-
kriimmten Riicken abgefedert werden
kénnen. Und falls Sie jetzt sagen, ,der
spinnt®, dann probieren Sie’s doch
einfach selbst. Aber bleiben Sie minde-
stens 500 Kilometer am Tag im Sattel.

Unsere Test-BMW und -Harley

waren mit Radios ausgestattet, beide
mit Kassettenteil. Das BMW-Radio
(Aufpreis 850 Mark; Einbausatz 298
Mark; Lautsprecher 109 Mark) ist im
linken Verkleidungsteil untergebracht
und liflt sich unter cinem abschlie-
baren Deckel verstecken. Es kann ein-
fach herausgezogen werden. Das der
Harley ist vorne im Armaturenbrett
plaziert. Beide Radios haben Fernbedie-
nung, das Harley-Radio ist sogar mit
dem Tachometer gekoppelt und stellt
sich ab 50 km/h automatisch etwas lau-
ter, was wir als sehr angenehm empfan-
den. Auflerdem sind die Harley-Laut-
sprecher besser, sie krichzen nicht so
wie die Miniboxen der BMW.

GESUCHT:
DER ULTIMATIVE
TOURER

Einen ultimativen Sieger gibt es eben-
sowenig in diesem Vergleichstest wie
einen Verlierer, der sich schimen muft.

Wos sein muB, muB sein:

Nach der Fahrt Gber enge sid-
fronzdisische Londstiofien
gonnten wir uns ein Kronenbourg
und zwei Ricord. Fotogrof

Winni Scheibe hat nach diesem
Schuf die versteckte Kamer
waggepockt und mitgetrunken.
Irgendwie muf man onstrengends
Testioge jo beschiieBen ...

Wer do nicht olle Wilsche
reinkriegt, broucht halt doch ein
Gesponn: KrouserKoffer bei

der Yomoho, Beckeroffer bei der
Honda, BMW-Koffer und -Topcase
bei der BMW, Horley-Koffer

und ein 62 Liter (!} fossendes
Topcoss bei der Horley

Harley-Davidson  Electra  Glide
Classic: Der absolute US-Tourer bietet
ungeheuer viele Reize, die ithn zweifels-
ohne zum ,King of the road“ abstem-
peln. Ob in der Stady, auf der Auto-
bahn, auf der Landstrafe oder der Ufer-
promenade von Cannes und Nizza, die
Harley verlangt einen gereiften Reiter.
Die 30550 Mark sind gut angelegt; wer
einen Nerv hat fir diese Art von Fahr-
zeug, der kann gliicklich damit werden.

BMW K 1100 LT: Die koniglich-
bayerische Art, Raum und Zeit rasch zu
durcheilen. Ein fahr-aktives Motorrad,
so sportlich wie ein Grofitourer nur
sein kann. Solide Verarbeitung und
fernreisetaugliche Ausstattung wurden
hier perfekt kombiniert.

Honda CBR 1000 Dual CBS: In der
dritten Evolutionsstufe ist die Tausen-
der Honda zum ausgewogensten japa-
nischen Sport-Tourer gereift. Erstaun-
lich, was die Honda-Techniker mit dem
sparsamen Motor und dem neuartigen
Bremssystem geschafft haben. Im Ver-
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gleich zu anderen japanischen Motor-
ridern dieser Klasse setzen wir sie weit
vor Kawasaki ZZ-R 1100 und Suzuki
GSX 1100 E

Yamaha GTS 1000: Das Vollschwin-
gen-Fahrwerk kann zumindest den
begeistern, der ein sicheres Gespiir fiir
die Motorrad-Zukunft hat. Im Preis-
/Leistungsverhaltnis ist sie, gemessen
ander Honda CBR 1000, um rund
2000 Mark zu teuer.

Alle vier Motorrider reprisentieren
den hohen, wenn auch nicht gleich-
férmigen Stand der heutigen Motorrad-
Technik in Sachen Motor, Fahrwerk
und Ausstattung. Um die Frage aus dem
Herzen heraus chrlich zu beantworten,
ob ich mir lieber eine BMW, oder
eine Honda oder cine Yamaha kaufen
wiirde, kann ich lhnen sagen, daf ich
cin Jahr linger sparen werde, um mir
die Harley leisten zu kénnen. 0O

AUF DEM PRUFSTAND

die Drehmomentbestmorke mit 106 Nm wnd fill
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HONDA CBR 1000 DUAL CBS

TECHNISCHE DATEN

Leistung
98 PS (72 kW) bei 9000/min; maximales Dreh-
moment 89 Nm (2,1 mkp) bei 6500/min

FlissigkeitsgekUhlter ViertakVierzylinderReihen-
motor. Vier Ventile pro Zylinder Giber zwei oben-
I;gende, kettengetriebene Nockenwellen und
lepphebel mit Einstellschrauben betdligt.
Ausgleichswelle. Bohrung x Hub 77 x 53,6 mm.
Hubraum 998 cm?®, Verdichtung 10,5. Vier
Keihin Gleichdruckvergaser, @ 37 mm. NafB-
sumpkDruckumlaufschmierung, 4,5 Liter Molordl
inhall. Kontaktlose Transistor-Zindanlage, Licht-
maschine 385 Walt, Batterie 12 Volt/14 Ah,
e
hydrauli tatigte rscheibenkupplung im
Olbod, klauengeschalietes Sechsganggetriebe,
Endantrieb Uber O-RingKetten
Fahrwerk
schleifen-Stohlrohrrahmen. Vorne Teleskop-
|, Standrohr-@ 41 mm, Federweg 130 mm,
inten StohlKastenschwinge mit MonoFeder-
bein, Federbasis und Zugstufe einstellbar, Feder-
115 mm. Dreispeichen-GuBrader, vorne
3.5017, hinten 5.50-17. Schlouchlose Reifen,
vorne 120/70 VR17-V270 TL, hinten 170/60
VR17-V270 TL. Auf der Testmaschine Bndi esione
Cyrox 15/16. Vorne gelochte Doppelscheiben-
bremse mit Dreikolben-Zaongen, @ 296 mm,
hinten Scheibenbremse mit Dreikolben-Zange,
@ 256 mm. Dual-Bremssysiem
MaBe und Gewichte
Radstond 1500 mm, Nachlavf 110 mm, Nach-
laufwinkel 63 Grad, Sitzhéhe 780 mm, Lenker-
breite 650 mm, Lenkerhhe 1010 mm, Gewicht
271 kg, zulassiges Gesamigewicht 456 kg,
Zuladung 185 kg. Tankinhalt 22 Liter
Avusstattu

ng

Vollverkleidung, rahmenfestes Cod;ﬁn mit Tacho
und Togeski?omem&hlu, Drehzahlmesser,
Tonkuhr, Kihlwasserthermometer, Houpt- und
g:id.m\s'onder" . Handbremshebel einstellbar

18 680 Mark inklusive Fracht

Charakter

lBJborzwgondu Sportiourer mit proktischer Kombi-
remse

MO-MESSWERTE

ollgetankt 271 kg

vollgeta

I.ninung?wldn

gfu pro PS — mit 75 kg-Fahrer
n

0 bis 100 km/h in 4,0 s, 400 Meter in 12,2 s,
1000 Meter in 22,7 s

;oulo sitzend 219 km/h, solo liegend 227 km/h

Im letzten (6.) Gang 60 bis 100 km/h in 5,1 s,
?8:!: 120 km/h in 7,6 s, 60 bis 140 km/h in
4 s

T vigkeit
Anzeige 50/100/150 = echte 46/94/142 km/h
Ben rauch

Normalbenzin. Minimal 5,6 1/100 km, Testver-
brauch 6,4 1/100 km, Praxis-Reichweite 260 km




YAMAHA GTS 1000

98 PS (72 kW) bei 2000/min; maximales Dreh-
moment 106 Nm (10,8 mkp) bei 6500/min
Motor
Flissigkeitsgekihlier ViertaktVierzylinder-Reihen-
motor. Fiint Ventile pro Zylinder iiber zwei oben-
liegende, kettengefriebene Nockenwellen und
TossenstoBel mit Einstellplétichen betdtigl. Boh-
rungix Hub 75,5 x 56 mm, Hubroum 1003 cm?,
Verdichtung 10,8. Elekironisch  gesteverte
Mlkumnzmm uﬁgi: Schubabschal-
lung. Ul mierung, 3,2 Liter
Motordlinhalt. Kontaktlose DigiId-Zr':.i?\don )
Lichtmaschine 400, Batterie 12 Volt/12 Ah,
Elekirostarfer. Primarantrieb iUber Zohnrader,
raulisch betdtigte Mehrscheibenkupplung im
bod, klavengeschaltetes Fiinfganggetriebe,

Endantrieb ilber ORingKetie

Fahrwerk

LeichtmetallguB-Profilrahmen. Vorne rahmenfeste
Einarmschwinge mit Federbein, F 116 mm,

Federbasis, Druck- und Zugstufe einstellbar; hin-
ten LeichtmetallKastenschwinge mit Mono-Feder-
bein, Federbasis und Druckstufe einstellbar,
Federweg 130 mm. DreispeichenGuBrader,
vorne 3.50 x 17, hinten 5.50 x 17. Schlauchlose
Reifen, vorne 130/60-ZR 17 TL, hinten 170/60-
ZR 17 TL. Auf der Testmaschine Metzeler Z1/Z2.
Vorne gelochte, innenbeliftete Scheibenbremse
mit SechskolbenFestsattel, @ 320 mm, hinten
Scheibenbremse mit  Doppelkolben-Festsattel,
@ 282 mm

MaBe und Gewichte

Radstend 1495 mm, Nachlouf 100 mm, Nach-
laufwinkel 66 Grad, Sitzhdhe 790 mm, Lenker-
breite 620 mm, Lenkerhohe 1010 mm, Gewicht
282 kg mit ABS, zuldssiges Gesomigewicht
500 kg, Zvladung 218 kg. Tankinhalt 20 Liter
Ausstattung

Vollverkleidung, rahmenfestes Cockpit mit Tacho,
Drehzahlmesser, zwei Tageski Ghler,
Digital und Tankuhr, Houpt- und Seitenstdnder
Preis

22760 Mark (mit ABS 24 880) inklusive Fracht
Charakter

Revolutionarer mm im technischen und
optischen Zukun

vollg n:d 82 k
etankt 282

c
3,6 kg pro BS - mit 75 kg-Fohrer
louglounlgung o

0 bis 100 km/h in 4,0 s, 400 Meter in 12,1 s,
1000 Meter in 22,4 s

Spitze
solo r‘a.'i:zond 225 km/h, solo liegend 230 km/h

Durchzug

Im letzten (5.) Gang 60 bis 100 km/h in 4,5 s,
60 bis 120 km/h in 6,5 s, 60 bis 140 km/h in
8,7s

Tachogenauigkeit

ige 50/100/150 = echte 50/96/142 km/h
mvorbmd\

Normalbenzin. Minimal 6,0 1/100 km, Testver-
brouch 6,8 1/100 km, Praxis-Reichweite 270 km

BMW K 1100 LT

Leistung
100 PS (74 kW) bei 7500/min; maximales
Drehmoment 107 Nm (10,9 mkp) bei 5500/min

Motor

Flussigkeitsgekihlter ViertokVierzylinder-Reihen-
molor. Vier Ventile pro Zylinder iiber zwei oben-
liegende, kettengetriebene Nockenwellen und
Tassenstofel beldfigl. Bohrung x Hub 70,5 x
70 mm. Hubroum 1092 cm?3, Verdichtung 11.
Elekironisch gesteverte onik Einspritz-
anlage mit Schubabschaltung. Nafisumpf-Druck-
umlaufschmierung, 3,75 Liter Molordlinhalt.
Kontaktlose Bosch-Motronik-Zindanloge, Lichr
maschine 460 Woatt, Batterie 12 Volti/25 Ah,
Emm. mﬂhiwwm&de& seil-
z igte Ei ibeni ung, klaven-
geschaltetes Fﬁnmgmiebe, Endu:lgieb iiber

kapselte Gelenkwelle
g:llrwork

Stahlrohr-Briickenrahmen. Vorne Teleskopgabel
Standrohr42 41,7 mm, Federweg 135 mm, hin-
ten LeichimetallEinarmschwinge mit Moment-
abstitzung und MonoFodotgoin, Federbasis
und Zugstufendémpfung einstellbar, Federweg
120 mm. Leichtmetall-GuBrader, vorn 2.50 x 18,
hinten 3.00 x 17. Schlauchlose Reifen, vorne
110/80 VR 18 TL, hinten 140/80 VR 17 TL. Auf
der Testmaschine Metzeler ME 33/ME 55 A.
Vorne gelochte Doppelscheibenbremse mit Vier-
kolben-Festsétieln, & 305 mm, hinten Scheiben-
bremse mit Zweikolben-Festsottel, & 285 mm
MaBe und Gewichte
Radstand 1564 mm, Nachlauf 90 mm, Nach-
laufwinkel 64 Grad, Sitzhéhe 810 mm, Lenker-
lzaai)nk%S ZIJm';n, Lonkersl?ho 990 ?hm, -%Swi:hl
I assi sam icht ]
Zulodugg 210 kg..g'i":nklnhoh 'ég;rhor .
Au

sstattung
Vollverkleidung, Scheibenhdhe elekirisch ein-
stellbar, rahmenfestes Cod:in mit Tacho, Toges-
kilometerzéhler und Drehzahlmesser, Digitaluhr,
Koffersatz, Topcase. Haupk und Seitenstander
Preis

24350 Mark zuziiglich 458,85 Mark Fracht
Charakter

Supertourer mit modernem Motormanagement
und komfortablem Fahrwerk

ligetankt 290
VO tan
Lei

g:“kﬁ'io nE—nﬂl?Skg«Fohm

igung
0 bis 100 km/h in 4,1 5, 400 Meter in 12,6 s,
1000 Meterin 23,9 s

Spitze

solo sitzend 210 km/h, solo gebiickt 210 km/h

Durc!

im letzien (5.) Gang 60 bis 100 km/h in 4,8 s,

40 bis 120 km/h in 7,0 s, 60 bis 140 km/h in

94s .

Tachogenauigkeit

m50/100/150 = echie 48/100/143 km/h
verbrauch

Super bleifrei. Minimal 5,7 1/100 km, Testver-

brauch 7,0 1/100 km, PraxisReichweite 280 km

H-D FLHTC E-GLIDE CLASSIC

Leistung
60 PS (44 kW) bei 5000/min; moximales Dreh-
moment 94 Nm (9,6 mkp) bei 3600/min
Motor
Fahrtwindgekihler Viertiaki-ZweizylinderV-Motor.
Zwei Ventile pro Zylinder ilber eine unlenliegende
Nockenwelle, S ngen, StofBel und Kipphebel
betatigt. Automatischer Venlilspielausgleich.
Bohrung x Hub 88,8 mm x 108 mm, Hubroum
1338 cm?, Verdichtung 8,5. Ein Keihin-Gleich-
druckvergaser, @ 40 mm. Trockensumpfschmie-
rung. 3,8 Liter Motordlinhalt. Kontaktlose Ziind-
anloge, Llichtmaschine 384 Watt, Balterie
12 Volt/20 Ah, Elektrostarter. Primérontrieb
iber Durleadwﬂe, seilzugbetatigte Mehrschei-
?enfl;aopp ung el‘:: Eétlibﬁebuut:: e:chollem
unfganggetriebe, Endanirieb ahnriemen
Fchrwm?k
Stahlrahmen mit doppelten Unterziigen. Yorne
Teleskopgabel, Standrohr@ 39 mm, Federweg
117 mm. hinten Stahlrohrschwi mit zwei
Federbeinen, Federbc;‘sis me;h o eimtdlbo';,'
Federweg 76 mm. Dral ichenrader mit Leic
metalifelgen, vorne 3.00'5?;6, hinten 3.00 x 16.
Schlauch Reifen, vorn MT 90 B16 71H,
hinten MT 90 B16 74 H. Auf der Testmaschine
Dunlop D402F Touring Elite Il / D402 Touring
Elite Il. Vorne gelochte Doppelscheibenbremse
mit Festsattel, @ 292 mm, hinten Scheiben-
bremse mit Festsattel, @ 292 mm
MaBe und Gewichte
Radstand 1592 mm, Nachlauf 157 mm, Noch-
loukwinkel 64 Grad, Sitzhohe 711 mm, Lenker-
hohe 1040 mm, Lenkerbreite 770 mm, Hohe
gl;;r Ll;fklci?ungsuhcébo 1520 m'r:\. sGsoswn:;t
, zulassiges Gesamigewicht e
Zuladung 190 fg‘.g'l'ankinholt 18,9 Liter
Ausstattung
Halbverkleidung, rohmenfestes Cockpit mit
Tacho, Togeskilomelerzéhler und Drehzahimes-
ser, Koffersatz, To, , Stereo-Cassetten-Radio,
Seitensténder, Einschlisselsystem

ab 30550 Mark zuziglich Fracht
Charakter

Schwerer PrestigeTourendampfer mit viel US-
Highwoy-flair

vollgolo't:; 345

t 34

Leistu i

70 ro PS — mit 75 kg-Fohrer

Besc ung

0 bis 100 km/h in 8,2 5, 400 Meter in 16,2 s,

1000 Mater in 32,0s

mmnd 144 km/h, solo gebickt 144 km/h

Dunhqu

im letzten (5.) Gang 60 bis 100 km/h in 11,9 s,

60 bis 120 km/h in 20,5 s, 60 bis 140 km/h in

475 s

Tachogenavigkeit

me 50/100/150 = echte 49/93/142 km/h
nverbrauch

Super bleifrei. Minimal 4,8 1/100 km, Testver-
brauch 5,4 |/100 km, PraxisReichweite 310 km
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