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Sommertemperaturen unter sidlicher Sonne.
Um Urlaubstrdume zu verwirklichen,

muB man oft weit fahren. Starke Tourensportler
kommen da gerade recht. Drei von dieser

Sorte Big Bike — Honda CBR 1000 F, Suzuki
GSX 1100 F und Yamaha FJ 1200 —

haben wir testhalber auf die Reise geschickt







er ndchste Sommer kommt
bestimmt. Wer nicht so lange
warten und dem verspiteten
Winter schon jetzt entflichen
will, darf den Kilometerzihler
nicht schonen. Wozu auch? SchlieB-
lich gibt's fiir solche Reisezwecke ja
ebenso sportliche wie tourentaugliche
Bikes. Drei davon wollen wir auf Sport-
lerherz und Wandernieren priifen.
Eilig bepacken wir unsere ,,Biggies"
mit den notwendigsten Utensilien fiir
einen verlangerten Wochenendtesttrip
nach Sudfrankreich und kratzen so
schnell wirkénnen die Kurve gen Basel.
Das war auch gut so, denn wie wir spa-
ter erfahren, verschwindet hinter uns
Nordeuropa unter einer massiven Wol-
kendecke mit dichtem Schneetreiben.

Kriaftig und schnell genug, um
Schlechtwetterzonen ziigig zu verlas-
sen, sind unsere 100-PS-Big-Bikes alle-
samt. Aber der Hubraum und die tech-
nischen Feinheiten sind es, die den klei-
nen Unterschied zwischen ihnen aus-
machen. So bedient sich die ganz ver-
kleidete CBR 1000 F eines flissigkeits-
gekithiten Kurzhub-Reihenvierzylin-
ders mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen und Vierventiltechnik, um aus
998 cm’ Hubraum 89 mkp Dreh-
moment auf die Hinterradwalze zu
bringen. Da hat’s die dicke Suzi merk-
lich einfacher, bei gleicher Drehzahl
(6500/min) ihre strammen 9,8 mkp in
die Waagschale zu werfen, schopft sie
doch aus 1127 cm® Hubraum. Ihr Trieb-
werk, ebenfalls ein Reihenvierzylinder

mit 16 Ventilenundzweiobenliegenden
Nockenwellen, stammtaus dem Hyper-
sportler GSX-R 1100 und kommt dort
mit 75 cm’ weniger 2us. Hinter dem
geheimnisvollen Kiirzel SACS (Suzuki
Advanced Cooling System) verbirgt
sich eine zusitzliche Olfiihrung, um den
Motor vor Fieberanfillen zu bewahren.
An technischen Goodies hat der luftge-
kiihite Reihenvierzylinder der Yamaha
in der Hauptsache folgendes zu bieten:
Vierventiltechnik, zwei obenliegende
Nockenwellen und wartungsarme Tas-
senstoBel. Die birige Kraft kommt aus
dem Riesenhubraum von 1188 em®. 9,5
mkp maximales Drehmoment liefert
der Motor, ebenfalls bei 6500/min.

Mit soviel Power geht es denn auch
ziigig voran. Zumindest auf deutschen
Autobahnen, wo mit allen dreien be-
achtliche Hochstgeschwindigkeiten zu
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Technische Daten Punktwertung
| Honda cBR 1000 F | Suzuki GSX 1100 F | Yamaha FJ 1200 Modell wl
Motor g| 8
Motorbauart Vierzylinder-Vier- | Vierzylinder-Vier- | Vierzylinder-Vier- e a®|z¥ § g
takt-Relhenmotor | takt-Reihenmotor | takt-Reihenmotor % x| 3x | E"
Kahiung Figssigkeit Fahrwind Fahrtwind 2 e128138 |82
Einbau stehend quer stehend quer stehend quer
Ventiltriel DOHC, Schlepph. | DOMC, Schlepph. | DOHC, Tassenst. Motor und Getriebe
Ventile je Zylinder | vier vier vier
Nockenantrieb Zahnketle Rollenkette Zahnkette Start- und Wermisulverh. L BRCRRL
Gemischaut- vier Gleichdruckver-| vier Gleichdruckver- | vier Gleichdruckver- Laufkultur 10_j=8 £ _Joan
bereitung gaser, 38 mm & gaser, 325mm & | geser, 38 mm & Leistungsentfaltung 5 5 5 5
Kurbelwelleniager | Gleitlager Gleitlager Gleitlager Gerduschentwicklung 5 3 3 3
Schmierung _NaBsumpt NaBsumpf NaBsumpf Testverbrauch 10 ) 8 8
Zindung kontaktlos, elektr. | kontaktlos, digital kontaktios, digital Reichwei 10 5 6 6
= Ff_uﬂﬂ_:;'m:“ L_“:m *%: Getriebeabstufung 5 4 4 4
sser ¢l sc e 3 3
Hubraum 998 cm’ 1127 cm? 1188 cm® :;::;:;""""’ :g g :; :;
Bohrung/Hub 77,0 %536 mm 78.0% 59,0 mm 77,0 x 63.8 mm Hochstoeschwindiokeit 5 5 5 5
Verdicht rh._| 105:1 10.0:1 97:1 l !
Max. Leistung/bel | 100 PS (74 KW)/ | 100 PS (74 kW)/ | 100 PS (74 KW)/ Summe 75 1 S6 | S6 | S5
9000/min 8000/min 8500/min Fahrverhalten und Sicherheit
Max. Dreh- 8,9 mkp (87,0 Nm)/ | 9.8 mkp (96,0 Nm)/ | 9,5 mkp (93,2 Nm)/ -
moment/bei 6500/min 6500/min 6500/min Gewicht 5 2 2 2
Batterie 12V/14 Ah 12V/14 An 12V/14 Ah Handhabung im Stand 5 3 4 4
Kraftiibertragung Handling 10 ] 9 7
Primarantrieb Zahnrader Zahnrider Zahnrader Geradeauslauf 10 8 7 8
Kupplung Mehrscheiben Mehrscheiben Mehrscheiben Kurvenverhaiten 10 9 7 8
im Oibad im Olbad im Oibad Schriglage 5 5 3 2
Betatigung hydraulisch hydeaulisch hydraulisch Antriebsreaxtionen 3 2 2 2
Anzahl der Gange | sechs funf fant Bremswirkung 0 9 3 9
Sekundarantrieb O-Ring-Roflenkette | O-Ring-Rollenkette | O-Ring-Rollenkette Sremsverhalion 0 0 5 3
fosamtubomu. ;:‘:3%9:7.3/7.4/6.21 1 ?ém.a/s.sls.S/ 1 :l.7/8.2!6.4/5.3/ Schelnwerferiont 3 3 3 3
Fahrwerk Summe 75 59 55 57
Rahmen Brickenrohrrahmen | Doppelschieifen- Doppelschieifen-
* aus Vierkantstahl rahmen aus Vier- n?a?npon aus Vier- Komdort (ed Bedisaung
kant-Stahlrchr kantstahlrohr Instrumente 5 3 3 -
Federung vorn Teleskopgabel, luft- | Teleskopgabel Teleskopgabel Schalter und Hebel 5 3 3 3
unterstatzt, mit Wetter- und Windschutz 5 2 3 4
- - Federungskomfort 10 7 9 7
Verstellbarkeit ;;:aéuvr‘? dsat;f'enlos. keine E;r:lpfung's'g:::r. S. oMot Vorn 0 8 3 3
vorspannung 3fach Sitzkomfort hinten 5 2 4 4
einstelibar Vibrationen 10 8 8 7
Fede vorn 150 mm 140 mm 150 mm Schalibarkeit 5 4 5 4
Federung hinten Zwelarmschwinge | Zweiarm-Alu- Zweiarm-Alu- Antriebs-Pflegebed. 10 4 4 4
mit einem Ober He- | schwinge mit einem | schwinge mit einem max. Zuladung 10 2 3 3
belsystem ange- Uber Hebelsystem | Ober Hebeisystem -
nnmlmnﬂ- angelenkten Zen- am Zen- Summe 75 43 51 49
fed n tralfederbein 1 n e
Verstellbarkeit Federung 22fach, Feder stufenlos und | Federvorspannung UsteTarssien ud Frelmirdighet
Déampfung 3fach Déamptung 4fach 3fach, Ddmpfung Kaufpreis 10 4 B 3
Sfach einstelbar Ausstattung 10 7 3 7
| Federweq hinten 120 mm 125 mm 120 mm Qualitdt und Verarbeitung 10 5 5 g
Bremse vorn zwei gelochte zwei gelochte zwei gelochte, z E
Bremsscheiben, Bremsscheiben, schwimmend gela- r::nu;?:m" ™ g : g 3
296 mm @, Doppel- | 275 mm @, mit gerte Bremsschei- pe 2 :
kolben-Schwimm- | Festsattelzangen | ben, 268 mm @, Betriebskosten 10 ) 5 5
sattelbremszangen Vierkolben-Festsat- Ersazteilkosten (Sturz) £ 1 0 3
telbremszangen | Ersatzteilkosten (Verschlei8) | 10 3 6 8
Betatigung hydraulisch hydraulisch hydraulisch Kundendienstnetz 5 3 2 3
Bremse hinten eine gelochte eine gelochte innenbellftete
Bromuschoibe, 276 | Bromascheibe, 275 | Schelbenbremse, Sarsntisleistung § 4 1319
mm @, Doppelkol- | mm @, mit Festsat- | 282 mm @, mit Summe 75 41 37 42
ben-Schwimmsat- | teloremszange Doppelkolben- Gesamtsumme 300 | 199 | 199 | 203
telbremszangen bremszange Platz 2 2 1
Betatigung ulisch hydraulisch hydraulisch
Radbauan Leichtmetall-GuB- Leichtmetall-GuB- Lelchtmetall-GuB-
rider rader rider MeBwerte
FelgengroBe v./h. 250x17/3.50x 17 | 275x16/3.50x 16 | 3.00 x 17/3.50 x 16
ReffengroBe vorn | 110/80V 17 | 120780V 16 2070V 17 | Fahrzevy by I e 0
hinten | 140/80 V 17 150/80V 18 150/80 V 16
Im Test Metzeler ME33 | Metzeler MES3A | Dunlop K330 A b~ P A o Pk
gefshrene Reifen | CompKund MESSA | und ME 93 A und K 330 0400 m 112s 17 1Has
gnl!e Beschleunigu
ew. voll (MeBw.) | 267 kg 265 ka 264 k im lotzton Gang:
Max, Zuladung 173 kg 190 kg 186 kg 60-100 km/h 583 49s 52s
Radstand 1505 mm 1530 mm 1510 mm 100-140 km/h 59s 443 493
_Gesamtldnge 2245 mm 2185 mm 2230 mm Hochstgeschwindigkeit 233km/h | 21 km/h | 229 km/h
Lenkerhdhe/-breite | 930/695 mm 950/730 mm 930/730 mm T e
Tankinhalt !M.Bw) 1921 2111 2171 bei 100 km/h +5 km/h +4 km/h +0 km/h
Preis
Uistenpreis 14570~ DM 14395~ DM 14710~ DM Godlaschmumping HRWs) W NEN
Garantle zwe-laiam ohne ein Jahre ohne :ln Jahr ohne Benzinverbrauch 6,5 1/100 km | 6,7 1/100 km | 6,7 /100 km
km-Begrenzung km-Begrenzung m renzun: Normal. Normal
Hersteller Honda Motor Co. Suzuki Motor Co. ‘Yamaha Motor Co. et o o |- Momme ¢
Lid., Tokye, Japan | Ltd., Hamamatsu, J. | Ltd., lwata, Japan Theoret. Reichweite 295 km 314 km 323 km
Umweltbedingungen: Temperatur +4°C; Luftdruck 1003 mbar;
Luffeuchtigkeit 86% 7/88 1
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So wirkt der Suzi-Motor am agilsten
und spritzigsten, wenn es darum geht,
ohne zu schalten aus unteren Drehzah-
len herauszubeschleunigen, wobei die
Fiinfgang-Schaltbox diese MiBachtung
gar nicht verdient hat. Das kurz liber-
setzte Getriebe ldBt sich ndamlich butter-
weich und exakt schalten. Nicht ganzso
temperamentvoll, aber dennoch kraft-
strotzend geht die Yamaha zur Be-
schleunigungs-Sache. Gegen schaltfau-
le Fahrweise hat auch sie nichts einzu-
wenden. Um es der Suzi und Yam an
Sprintvermdgen gleich zu tun, muBsich
die Honda zumindest im unteren Dreh-
zahlbereich etwas anstrengen. Ihr Mo-
tor ist weniger elastisch, so dal} es
manchmal geboten erscheint,im engge-
stuften Sechsganggetriebe einen Gang
zuriickzuschalten.

In puncto Geradeauslauf aber nimmt
es mit der Honda so schnell keine auf.
Da zeigt sie sich meisterlich. Sie bietet
einen guten Kompromif aus sportlich
straffer und komfortabler Abstim-
mung, ignoriert Langs- und Spurrillen,
schluckt harte Stéf3e, ohne sie auf die
Lenkung zu tibertragen, und a6t sich
auch durch Bodenwellen in schnellen
Autobahnkurven nicht aus der Ruhe
bringen. Auch die FJ bleibt dank ihrer
hirteren Grundabstimmung im Hoch-
geschwindigkeitsbereich gutmiitig und
leicht beherrschbar, wirkt aber nicht
ganz so souveridn wie die Honda. Auf-
grund der betont komfortorientierten
Federungkanndie Suzidanicht mithal-
ten. Jenseits von 180 km/h reagiert sie
empfindlich auf duBere Storeinfliisse.
Ihre Pendelbewegungen behilt man
aber stets unter Kontrolle, und sie klin-
gen auch schnell wieder ab.

Wir bevorzugen wihrend der Reise
den mittleren Geschwindigkeitsbe-
reich, um Krifte und Nervenkostiim zu
schonen. Schliellich haben wir noch
eine lange Strecke vor uns. Eine ent-
spannte Sitzposition kann sie ange-
nehm verkiirzen. Besonders aufrecht
und mit wenig Stitzdruck auf den
Handgelenken sitzt der Mensch auf der
Suzi. Gewohnungsbediirftig ist, daB die
FuBrasten relativ weit vorn und hoch
plaziertsind . Doch die anfangliche Ab-
neigung gegen diese Korperhaltung
schldgtschnellins Gegenteil um. Bereits
nach einigen hundert Kilometern weil3
man diese Position zu schitzen und
fiihit sich noch erstaunlich frisch. Der
Yamaha-Reiteristin ahnlich guter Ver-
fassung, weil er auf Dauer kaum unbe-
quemer sitzt als auf der Suzi. Nur die
Winkelstellung der Lenkerstummel er-
scheintunsbeider FJ noch etwas guinsti-
ger fur den Fahrer. Zunichst fihlt sich
auch der CBR-Pilot wohl. Durch die
leicht nach vorn gebeugte Haltung —
die Fulirasten sind etwas hdher und
nach hinten verlegt — nimmtereine fast
sportliche Sitzposition ein und hat stets
den direkten Kontakt zur Maschine.
Dasvermittelteinstarkes Sicherheitsge-
fiihl, gerade wenn man schnell unter-
wegs 1st. Doch langfristig macht einem
der erhdhte Druck auf die Handgelenke
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zu schaffen. Druck macht zudem der
Wind, sofernder Fahrer hinter der nied-
rigen, kurzen Verkleidungsscheibe
nicht den Duckméuser mimt. Aus Fah-
rersicht wird die Yamaha, die im Zuge
der Modellpflege in diesem Jahr eine
breitere und hohere Halbschale verpalit
bekam, mit dem Windspiel am besten
fertig. Selbst in aufrechter Sitzposition
fallt es nicht schwer, auch bei hohem
Tempo dem Winddruck standzuhalten.
Hinter der GSX-Vollverkleidung geht
es cbenfalls beachtlich ruhig zu. Hat
Suzuki mit der elektrisch hohenverstell-
baren Windschutzscheibe womdglich
den Stein der Weisen gefunden? Schon
wiar's. Runtergekurbelt belastet nur
leichter Winddruck die Schultern. Wird
dieScheibe nachoben ausgefahren, ver-
schwindet dieser Druck und geht —
durch zunehmende Turbulenzen hinter
der Scheibe — in tosenden Lirm am
Helm iiber. Besser, man beldBt die
Scheibe in ihrer niedrigsten Stellung.

In 250-Kilometer-Etappen steuern
wir regelmifig eine Tankstelle an.
UbermaBigen Durst offenbart keiner
der drei Motoren. Den niedrigsten Ver-
brauch pro 100 km darf sich die CBR
mit 6,5 Litern bleifreiem Normalkraft-
stoff gutschreiben. Mitje 6,7 Litern vom
gleichen Saftstehen die beiden anderen
Triebwerke dem geniigsamen Honda-
Aggregat kaum nach. So sind theore-
tisch — bei Tankvolumenzwischen 19,2
(Honda) und 21,7 Litern (Yamaha) —
Reichweiten bis knapp 330 Kilometer
maoglich. Daran ist nichts auszusetzen.
Schade nur, daB} die Suzi zwar, wie die
beiden anderen Motorrdder, tiber eine
Tankuhr im Cockpit verfiigt, aber im
Gegensatz zu jenen keinen Benzinhahn
mit Reservestellung vorzuweisen hat.
Da man sich erfahrungsgemaf auf die
Exaktheit einer Spritvorratsanzeige
nicht unbedingt verlassen sollte, wird
man das Fassungsvermogen des Suzu-
ki-Tanks kaum jemals voll ausschop-
fen. Denn wer riskiert schon gern, mit
ausgedorrtem Benzinfall am StraBen-
rand zu stranden?

Soweit kommt es erst gar nicht, wenn
man schon vor der Abfahrt vergifit,den
Seitenstinder einzuklappen. Bei der
Suziund Yamaha wird in dem Fall beim
Einkuppeln des Ganges der Ziindstrom
unterbrochen. Im Cockpit der Honda
warnt neuerdings eine greligelb auf-
leuchtende Lampe vor der sonst lebens-
gefahrlichen Weiterfahrt.

Uberhaupt ist Funktionalitdt ein
wichtiger Faktor bei tourentauglichen
Sportmaschinen. So bestichtdas Instru-
mentarium der Honda durch groBzigi-
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ge Anordnung und Ubersichtlichkeit,
das der Yamaha durch komplette Aus-
stattung, Kompaktformatund sehr gute
Ablesbarkeit. Nur das reichhaltig be-
stiickte Cockpit der Suzuki muf3 sich
einige Kritik gefallen lassen. Die ,,Uh-
ren* sind zu klein geraten und -
wenn man ihnen nur einen kurzen Blick
schenkt — nur miithsam abzulesen.

Nach langer Fahrt muB auch mal
Pause sein. Bislang haben die beiden
Sozias kaum einen Laut horen las-
sen, obwohl wir in einem Rutsch einige
hundert Kilometer abgespult haben.
Und was sagt unsdas? Nun, die Méidels
sind zufrieden mit dem Platzangebot
auf der Yamaha- und Suzuki-Sitzbank
und der Position ihrer FuBrasten. Die
wahlweise angebotene Mitfahrgelegen-
heit auf der Honda mochte keine von
beiden frohen Herzens akzeptieren, ob-
wohl, objektivbetrachtet,auchdieCBR
durchaus den Anforderungen fiir eine
lange Reise zu zweit genigt.

Schnell sind Honda und Yamaha auf
dem Hotelparkplatz mit dem Kombi-
Schlof fiir Ziindung und Lenkung ab-
gesichert, Jetzt bei Dunkelheitistes eine
arge Fummelei, an der GSX das Schlof3
zwischen Verkleidung und Steuerkopf
zu ertasten. Am nachsten kithlen Mor-
gen wecken ein Milchkaffee und ein
strahlend blauer Himmel tber Sid-

Nach einer an-
strengend langen
Fahretappe

ist eine Verschnauf-
pause angesagt

frankreich unsere Lebensgeister. Die
vergangene Nacht warbitterkalt. Rauh-
reif tiberzieht die Motorrider wie Zuk-
kerguB3. Gut isoliert mit Thermo-Anzi-
gen wollen wir heute die kurvenreichen,
teils welligen LandstraBien dieser Ge-
gend abreiten. Die Chokehebel im An-
schlag, springen alle drei Motoren auf
Knopfdruck sofort an. Nur der FJ-
Trumm braucht geraume Zeit, bis auch
erohnediekniffligdosierbare Starthilfe
sauber am Gas hdngt.

Keinesderdrei Big Bikesisteinausge-
sprochenes Leichtgewicht: Die FJ wiegt
264, die CBR 267, die GSX 265 Kilo.
Dochaufden kurvigen Stral3en der Pro-
vence tut sich die Suzuki besonders
leicht. Schriglagenwechsel mufB ihr
Fahrer nur andeuten — und schon
fillt die Suzi wie von selbst von einer
Kurvein die andere. Kaum zu glauben,
dieses Verhalten, und deshalb auch ge-
wohnungsbediirftig, denn von ihren
Ausmafen her miif3te sie viel unhandli-
cher sein. Es dauert eine Weile, bis man
mit der Suzi einen sauberen Radius
fahrt und sie nicht stindig im Kurs kor-
rigiert und aufrichtet, weil man wieder
mal zu heftig eingelenkt hat. Wer seine
Geschwindigkeit gehoérig unterschatzt
hatund den rettenden Bremsanker wer-
fen muB, ist fir das geringe Aufstellmo-
ment dankbar. Geringe Bedienungs-
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kréfte erlauben e¢s ferner, den Hand-
bremshebel mit nur zwei Fingern zu
betitigen. Ein klar definierter Druck-
punkt und gute Dosierbarkeit bei sehr
kraftiger Wirkung vermitteln ebenfalls
ein hohes MaB an Sicherheit.

Genauso gelassen blicktder Yamaha-
Treiber jeder Situation entgegen. Die
Vierkolben-Bremszangen seiner FJ
packen an den schwimmend gelagerten
Bremsscheiben beherzt zu, sie lassen
sich wohl dosieren und verlangen nur
wenig Handkraft. Ein paar Muskeln
mehrbrauchtes,umdie Yamindie Kur-
ve zu legen. Dafiir folgt sie sehr priizise
dem einmal eingeschlagenen Kurs. Das
Fahrwerk reagiert ruhiger und stoischer
als das der Suzi auf Richtungskorrektu-
ren und Schriaglagenwechsel.

Die Honda CBR spielt eindeutig die
Rolle des Sportlers im Big-Bike-Trio.
Mit hoher Prazision durchmif3t sie jede
Biegung. Auf leichten Schenkeldruck
féllt sie sanft in die Kurve und richtet
sich ebenso unspektakuldr wieder auf.
Selbst bei sehr schneller Gangart und
extremen Schriglagen (sie bietet die
grofite Schriglagenfreiheit in diesem
Kreise) fithit sich der Fahrer nie tiber-
fordert. Keine StraBlenbelagwechsel,
Bodenwellen oder Schlaglocher kon-
nender Honda etwas anhaben. Da hat’s
die Suzi schwer, den beiden Rivalen
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CBR 1000 F

Voligekapselt
hangt der Motorin
einem Bricken-
rohrrahmen. Die

1| Instrumente
sind groB und tber-
sichtlich ange-
ordnet. Die Vorder-
radbremse ist
sehr wirkungsvoll
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RN GSX 1100 F
SN In einem Vierkant-
bt N | rohrranmen steckt
Wl der Suzuki-Motor.
Im gut ausgestat-
B teten Cockpit
sitzen zu kleine
Instrumente.
Die Vorderrad-
bremse verlangt

j wenig Handkraft
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Der Yam-Motor ist
\| verankert in einem
| Doppelschleifen-
rohrrahmen.
Das Cockpitist
komplett und
ubersichtlich. Die
neue Vorderrad-
J§ bremse verzégert
erstklassig
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Suzuki GSX 1100 F
Wer gern auf lange Reisen geht,
vielleicht zu zweit, einen
starken und spritzigen Motor
sucht, Komfort mehr schatzt als
sportliche Fahrweise, der
findet in der dicken Suzuki genau
den richtigen Partner

nachzueifern. Bei sportlicher Fahrwei-
se sind deren straffere Fahrwerke von
Vorteil, wiahrend die komfortbetonte
GSX zwar wie ein Luftkissenfahrzeug
w~Flickenteppiche" ignoriert, aber dafiir
in Schriglage auf Bodenwellen ins
Wanken gerdt. Wenn sich dann die Te-
legabel beim Schriaglagenwechsel auch
noch zuerst aus den Federn hebt und
anschlieBBend in sich zusammensackt,
gibt’s nur ein Kommando: Gas weg!
Mit dieser Abstimmung taugt die GSX
nicht als Sportgerdt. Da hierzulande
sportliche Fahrweise gefragt und auch
maglich ist, hat sich die Suzuki-Nieder-
lassung in Heppenheim entschlossen,
Abhilfezuschaffen. Es gibt kiinftig eine
straffere Fahrwerksabstimmung fiir die
GSX 1100 F. Fur die harte Tour verant-
wortlich sind hédrtere Gabelfedern und
eine Fiillung mit O der 20er Viskositit,
furs hintere Federbein eine stdrkere
Zugstufenddmpfungund hédrtere Feder.
Die Reifenpaarung wird ebenfalls noch
auf das geanderte Federungsverhalten
abgestimmt. Wer vorab schon weil3, was
er will, sollte sich gleich beim Handler
fir die ein oder andere Abstimmung

Yamchu FJ 1200

Es gibt Leute, die wollen von
jedem etwas. Sie méchten ein
bequemes, schnelles und kréftiges
Reisemotorrad, das andererseits
auch einen guten SchuB Sportlich-
keit mitbringt. Unser Rat:

Sie sollten zur Yamaha FJ greifen

Die 'I(ollegen
Iluben das Wort

Wolfgang Spankowski, 37,
Techniker

der Suzuki faszinie~
rend und der Bums
des Yamaoha-Motors
allererste Sahne.
dede, daB keines der drei Motor-
rader alle Qualitdten auf ein-

mal zu bieten hat.””

Thomas Beyer, 23,
Redakteur
Ich finde es auch

fiir solche S5 r
wld'lﬁg,dudb

Werk Zubehdran--
geboten wird, wie.
im Falle Suzuki und
Yamaha. Aber auf

den Ht‘le&mzelnare
. hohenverstell

lektrisch
baren Scheibe kann
ldl wirklich verzichten.”

2t ANl v AR
Honda CBR 1000 F
Eine Vorliebe fiirs AuBergewdhn-
liche sollte man schon haben, um
sich die CBR zu Gemiite zu
fiihren. Trotz Big-Bike-Charakter
kommt bei ihr die Sportlichkeit
nicht zu kurz. Und eine Prise
Bequemlichkeit ist auch noch drin

entscheiden. Grundsitzlich wird die
Suzi mit der komfortablen Auslegung
geliefert. Fiir Unentschlossene und sol-
che, die schon eine GSX 1100 besitzen,

erkldrtsich Suzukikulanterweise bereit,
die Anderung nachtriglich vorzuneh-
men, ohne dem Besitzer dies in Rech-

nung zu stellen. Im Grunde genommen
ist die GSX 1100 F ein super Touren-
sportler, der wenig Wiinsche offen laft,
die sich nicht erfiillen liefen. Ab
Importeur werden gegen Aufpreis zwei
verschiedene KoffergroBen mit Triger
angeboten, die im Design zur Maschine
passen. Das gibt's fiir die Yamaha
auch. Nur fiir die Honda mufl man
sich welche aus dem Zubehorladen be-
sorgen, die allerdings einer Unbedenk-
lichkeitsbescheinigung von seiten des
Fahrzeugherstellers bediirfen. Sonst
kann’s Arger geben.

Die Reiselust verdirbt einem keines
der drei Big Bikes. Welches sie besser
befriedigt, hdngt von den Priorititen
ab, die jeder setzt. Im Vergleichstest
allerdings geht’s um Punkte. Und das
ist der springende Punkt, weshalb die
FJ gewinnt. Norbert Kappes
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